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�Obtenir le décret d’utilité publique�Obtenir le décret d’utilité publique

Objectifs des études

Définir précisément un tracé respectueux de l’environnement
���� Etudes environnementales, techniques et ferroviaires

Elaborer les principes de dessertes
���� Etudes de trafic et d’accessibilités du territoire

Esquisser le financement
���� Etudes socio-économique et financière
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3 étapes avant le décret d’Utilité Publique
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Protocole et Conventions de financement
Etape 1 et 2

1 Protocole-cadre

2nde Convention de 

financement : finance le solde des 
travaux pour finaliser l’Etape 2

1ère Convention de 

financement au titre du CPER 

2007-2010 : finance l’Etape 1 et 
une partie de l’Etape 2

€
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Programme des études (1/3)

Etude d’une zone de passage prioritaire

Dossier ministériel fin d’étape 1

Etude de trafic voyageur (grandes lignes et TER)

Enquêtes en gare

Etude de trafic fret

Etude d’accessibilité



6

Programme des études (2/3)

Etude géotechnique

Etude hydrogéologique

Etude hydraulique

Inventaires Faune – Flore - Habitat

Etudes nécessaires au lancement de l’étape 2 

sur la zone de passage préférentielle
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Programme des études (3/3)

Etude d’équipements ferroviaires

Etude de définition de(s) gare(s) 

nouvelles

Dossier DICF

Etude socio-économique

Bilan carbone et étude énergie

climat

Dossier ministériel fin d’étape 2

Etude topographique et bathymétrie

Etude bruit

Etude de site (Seveso, ICPE, …)

Etude agricole et viticole

Etudes environnementales

Etude de capacité et d’exploitation

Etude d’alimentation électrique

Etude d’un tracé
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Budget études couvertes par les 2 CFi

A noter : l’allongement éventuel des durées de validation impacte les coûts de 

maîtrise d’ouvrage et l’économie de cette phase.
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Focus : frais de maîtrise d’ouvrage

Retour dRetour d’’expexpéérienc
e :rience :

100 100 €€ dd’é’étude prod
uite = 40 tude produite = 4

0 €€ ddéépenspenséés par RFF en
 MOAs par RFF en MO

A

Frais de 

personnels RFF 

+ Frais de 

fonctionnement 

RFF

Frais de 

communication 

et de 

concertation

Frais 

d’assistance à

maîtrise 

d’ouvrage
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Concertation et Gouvernance
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La charte de concertation



12

Le garant de la concertation

Veille au bon déroulement de la concertation,
à la qualité de l’information

Dresse le bilan de la concertation en fin d’étape

Jean-Pierre RICHER

garant.lnmp@gmail.com      
www.lalignenouvelle.com
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26 / 11 / 2009

Décision RFF

C

O

N

C

E

R

T

A

T

I

O

N

2009 2010 2011

Réunions

Publiques

6 au 15  / 12

Etape 1 : le planning
Du couloir de 5 km à la zone de passage de 1 km

E

T

U

D

E

S

70 rencontres 

RFF / Maires

Fév – Mars 2010

1ères CC

13 au 17 / 09

2èmes CC

15 au 19 / 11

CDC + AO Modèle Numérique de Terrain

1 / 12 / 2009 30 / 03 15 / 10

Site web

12 rencontres 

RFF / Partenaires

Sept-Nov 2009

6 / 07

1er Atelier

Environnement

7 / 09

2ème Atelier

Environnement

14 / 12

Atelier

Viticulture

7 / 07

1er Atelier

Agriculture

6 / 10

Atelier Fret

7 / 10

Atelier Hydrau

14 / 10

Atelier Paysage

30 / 01

CDC + AO
Préparation

Enquêtes

avec SNCF

Traitement

Des

données

Enquête 1

18-19 / 03

Enquête 2

08-09 / 07

Enquête 3

19-20 / 07

Enquête 4

24-25 / 09

1 / 09 / 2009

15 / 04

CDC + AO Etudes Etape 1 – Zone de passage

15 / 10 / 2009 Dossier Etape 1

CDC + AO

1 / 09 / 2009 30 / 12 / 2009

Etudes trafic et socio-économique

17 / 06

Janv. 2011

2ème

COTECH

3 / 12 / 2010

1er COPIL

10 / 09 / 2010

1er COTECH

24 / 06 / 2010

1er COPART
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Enquêtes voyageurs

Le contexte
Enquêtes menées conjointement entre les 

grands projets : LGV PACA - LNMP - CNM

Le coût
Enquêtes aux barrières de péages : 270 000 €

Enquêtes en gare : 1,4 millions €

Le planning

Mars & Juillet :

Juillet :

Septembre :

Résultats :

29 gares

15 barrières de péages (PACA & LR)

Février 2011

3 barrières de péages (LR)
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L’objectif des enquêtes voyageurs

Les origines et 

destinations des 

déplacements

Les motifs 

de déplacement

Le prix des 

déplacements

Constituer les bases de données des étudesConstituer les bases de données des études

Questionnaires

Les modes et 

temps de 

rabattement/

diffusion
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Quelques chiffres …

1 000 personnes recrutées par jour d’enquête

56 000 questionnaires face à face en gare

31 000 automobilistes interrogés en face à face

135 000 enveloppes T distribuées aux péages

17 250 enveloppes T retournées (13%)
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Focus : études technico-environnementales

Milieu physiqueMilieu physique

Milieu naturelMilieu naturel

Milieu humainMilieu humain

Patrimoine et Patrimoine et 

paysagespaysages

800 km²

74 communes

5 séquences
Séquence 1

Toulouges – Salses-Le-Château 

Séquence 2
Salses-Le-Château –
Peyriac de Mer 

Séquence 3
Peyriac de Mer - Vendres

Séquence 4
Vendres - Loupian 

Séquence 5
Loupian - Lattes 
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Diagnostic territorial 

Un environnement remarquable,

à préserver au maximum dans la 

réflexion sur les options de 

passage

Une aire d’étude 

contrastée

Des zones de fort 

cumul d’enjeu 

dans certains 

secteurs
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Le résultat des études
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Planning prévisionnel
De la zone de passage au tracé

(18 mois)

Protocole + CFi 1 et 2

Hors CFi

??

Actualisat° bilanEtude socio-économique

Instruct°

Etat

Etude capacité exploitation
Dossier

Etape 2
(4 mois)

Etape 1

34 mois

(5 mois maxi)

Etude de trafic

+ 9 mois

Décision

Ministérielle

Saisine

Préfet

pour EUP

Inventaires : faune / flore / habitat

(15 mois)

(20 mois)

Géotech., hydraulique, hydrogéo

Etudes TRACE – Etape 2

(15 mois)

1er COPIL

(03/12/2010)

(5 mois maxi)Instruction Etat

Dossier Etape 1

(Fév. 2011)

To = Signature CFi
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Les prochaines échéances

Signer les 2 
conventions de 
financement

11


