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Concertation et gouvernance
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[ Décision ministérielle : automne 2012 ]

@Variantes et traceé (proposition RFF)

[ COPIL : automne 2012
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Décision ministérielle Etape 1 — 14 novembre 2011

@La desserte du territoire (1/2)
« conception technique apte a 350 km/h sur I'ensemble du parcours »

« Economie globale des différents scénarios de desserte des agglomérations
de Béziers, Narbonne et Perpignan :

montants d’investissement nécessaires,

perspectives de fréguentation,

capacité a constituer des arréts attractifs,

iImpacts sur I'exploitation ferroviaire

L2
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Décision ministérielle Etape 1 — 14 novembre 2011

@La desserte du territoire (2/2)

« préciser les modalites de desserte , , ;

« Agglomération de Béziers : desserte par la gare centre, par une gare
nouvelle située sur le secteur de Villeneuve-les-Béziers ou par une
gare nouvelle située sur le secteur de Nissan-lez-Ensérune ;

« Agglomération de Narbonne : desserte par la gare centre, par une
gare nouvelle située sur le secteur de Montredon-des-Corbiéres ou
par une gare nouvelle située sur le secteur de Nissan-lez-Ensérune ;

« Agglomération de Perpignan : desserte par la gare centre telle que
privilégiée a la suite du débat public et possibilite de realiser une
gare nouvelle sur la ligne nouvelle située sur le secteur de
Rivesaltes. »

A
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Déroulé du comité technique

@ Rappel des principales conclusions

@ Compatibilité desserte / mixité

@ Presentation des scenarios

@ Scénarios « projet » a soumettre au COPIL
gl 8 octonie 2017

A
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Rappel Desserte grandes lignes (2020)

[ Pour le Biterrois et le Narbonnais ]

09 La desserte par les gares centres limite le gain de trafic et
I’évolution de I'offre

@ Les gares nouvelles concentrent les arréts grandes lignes et les
gares centres sont alors dévolues a la desserte régionale

@ Un scénario avec 2 gares nouvelles ou Nissan augmente de
50% la desserte du territoire (du Biterrois et du Narbonnais)

il
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Rappel Desserte grandes lignes (2020)

[ Pour le Biterrois et le Narbonnais ]

Avec une seule gare nouvelle a Nissan, le gain de trafic est
inférieur de 25% par rapport a deux gares nouvelles

Avec une seule gare nouvelle a Narbonne ouest, la desserte du
biterrois est réduite de 50% par rapport au scenario gare centre

@Avec une seule gare nouvelle a Béziers est, la desserte du
narbonnais est assuree par la gare centre (= scénario gare
centre)

il

ligne nouvelle RESEAU FERRE DE FRANCE




Fonctionnalités liees au choix de gares

Les investissements liés a la desserte doivent prendre en compte
les gares + les raccordements

Le scénario avec gare a Nissan implique la creation des raccordements
vers Toulouse des la mise en service

Un scénario avec gare nouvelle a Narbonne Ouest peut, dans une
premiere phase, se faire sans le raccordement direct Montpellier
Toulouse (nécessite rebroussement en gare ou passage par Nissan)

@ A noter que l'arrivee de la future LTN par le couloir sud rendrait inutile
la réalisation des 2 raccordements vers Toulouse

,,
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Fonctionnalités liees au choix de gares

Le scénario gare centre implique la creation de deux raccordements
supplémentaires a Béziers Est et a Narbonne Sud-ouest — entre
Béziers et Narbonne, les trains restent sur la ligne classique

@ Un scenario avec la seule gare de Narbonne Ouest ne permet pas
une desserte satisfaisante du biterrois

@ Un scénario avec une seule gare a Béziers Est nécessite deux
raccordements a Nissan et Narbonne sud-ouest

,,
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Possibilité de réaliser une gare nouvelle

a Rivesaltes (1/2)

2/3 de la population des Pyrénées Orientales réside au sud de la Tét

Pas d’augmentation de desserte mais répartition des arréts entre
Perpignan centre et Rivesaltes (26 / 14 contre 40 a 42 a Perpignan centre)

Perte de trafic pour les gares des Pyrénées Orientales avec Rivesaltes
(- 200 000 voyageurs)

Déplacement vers le sud et la Catalogne : Gares de Perpignan centre
et Figueras sont privilégiées

O 00 00

Déplacement vers le nord : répartition entre Perpignan centre,
Rivesaltes ou Narbonne

,,
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Possibilité de réaliser une gare nouvelle

a Rivesaltes (2/2)

@ Contraintes environnementales identifiees sur le site
de 1995 (seule zone de reproduction de l'alouette calandre
en LR),

@ Investissements supplémentaires (gare + acces routiers)
mais dégradation de la desserte des Pyrenées Orientales

@ Augmentation des déplacements pour le rabattement vers
la gare

il
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Scénarios de mixiteé étudiés

LNMP mixte de Montpellier a Béziers
LNMP mixte de Montpellier a Nissan
LNMP mixte de Montpellier a Narbonne ouest

LNMP mixte de Montpellier a Perpignan

0CO0VOO

LNMP mixte dans la plaine du Roussillon

ligne nouvelle
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Rappel Capacite résiduelle sur le corridor

@ Exploitation du doublet de ligne

0 Répond aux besoins 2020 et 2050
0 Présence de capacite residuelle en 2050

o0 Ameélioration de la fiabilité du doublet de ligne
avec la mixité

,
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Rappel Capacite résiduelle au-dela de 2050

@ Tous les scénarios de mixite permettent :

O Le développement des services voyageurs régionaux
(desserte péri-urbaine et intercité avec +10 TR/j par rapport au Débat Public)

O Le développement de services grandes lignes
(nouveaux opérateurs)

O Le développement du fret ferroviaire depuis :
o les ports de Seéte et Port-la-Nouvelle
o les chantiers de transport combiné (CTC Perpignan, Le Boulou)
0 Les zones d’activitées embranchées, zones logistigues

O De répondre a une ambition plus forte de report modal

,,
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Rappel Capacite résiduelle sur le corridor

Capacité du doublet de ligne
entre Narbonne et Perpignan (trains/jour 2 sens)

356
300 -
F50:~
200 -
B Capacite résiduelle
150 -+
B FRET
100 - g
BTR
""" mGL
Ligne Corridor Corridor Corridor
actuelle mixte LGWV+LC mixte
Roussillon
2012 2020

A

ligne nouvelle RESEAU FERRE DE FRANCE




Rappel Mixité et infrastructures

@ La mixité necessite les adaptations suivantes

O Profil en long plus plat d’ou une augmentation des lineaires
d’'ouvrages d’art non courant (viaducs, tunnels)

0 Bassin de réetention pour gerer des pollutions accidentelles
U Renfort des protections acoustiques

O Construction d’équipements spécifiques (faisceau fret,
raccordements dedies)

©) Sur laséquence Salses - Montredon, le linéaire de

tunnel passe de 1 km (voy médian) é 13’2 km (mixte littorale)

D[] [Pl
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Secteur Salses - Roquefort

@ La variante meédiane voyageur :
22,4 km au total dont 0,3 km de tunnels - 705 M€

@ La variante littorale mixte :
25,2 km au total dont 8,5 km de tunnels -1 170 M€

@ La variante médiane mixte :
22,4 km au total dont 12 km de tunnels - 1 561 M€

A
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Rappel Mixité et LTN et Gare a Narbonne

@ La mixite au sud de Narbonne est incompatible
avec le couloir de passage sud pour la future
Liaison Toulouse Narbonne

@ La mixite au sud de Narbonne est incompatible
avec le scénario gare centre

©) Lamixité au sud de Narbonne est incompatible
avec le site de gare nouvelle n°2 a Narbonne ouest

,,
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Déroulé du comité technique

@ Rappel des principales conclusions

@ Compatibilité desserte / mixité

@ Presentation des scenarios

@ Scénarios « projet » a soumettre au COPIL
du 8 octobre 2012
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Compatibilité desserte / mixite

Tous les scénarios permettent une mixité dans la plaine du Roussillon
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Explication des tableaux suivants

Le colt de la desserte est calculé sur le perimetre
Béziers-Est / Narbonne Sud-Ouest

-@Le co(t de la mixité est calculé sur le périmetre
- Beziers-est / Rivesaltes

'@Le colt de la mixité est présenté en comparant le
scénario le moins cher aux autres scénarios

il
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SCENARIOS
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Déroulé du comité technique

@ Rappel des principales conclusions

@ Compatibilité desserte / mixité

@ Présentation des scenarios

@ Scénarios « projet » a soumettre au COPIL
(il Boctopte 2012
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ligne nouvelle montpeliier-pe

Gares centres - mixité de

Montpellier a Narbonne
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Gain de trafic voyageur
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Compatibilité LTN
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_____ligne nouvelle montpelii
1 GN Nissan - mixité de
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ligne nouvelle v
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ligne nouvelle

sssses Sections mixtes
= sections voyageurs

1 GN Nissan - mixité de

Montpellier a Narbonne
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ligne nouvel|e montpetiier-Perpignan

1 GN Nissan - mixité de

Montpellier a Perpignan
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ligne nouvelle

2 GN Béziers Est + Narbonne

ouest viaduc - mixité de
Montpellier a Béziers
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Déroulé du comité technique

@ Rappel des principales conclusions

@ Compatibilité desserte / mixité

@ Présentation des scénarios

@ Scénarios « projet » a soumettre au COPIL
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Lineaire de tunnels et d’'ouvrages

d’art non courants (OANC)
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Différentiel de colt entre scénarios

par rapport au moins cher

Narbonne a plat
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Scénarios « projet » a soumettre au COPIL

Scenario mixité de Montpellier a Perpignan + 2 gares nouvelles a
Béziers Est et Narbonne Ouest

Scenario mixité de Montpellier a Perpignan + 1 gare nouvelle a Nissan
Scenario mixité de Montpellier a Béziers + 1 gare nouvelle a Nissan

Scenario mixite de Montpellier a Beziers + 2 gares nouvelles a Béziers
Est et Narbonne Ouest

O 000 O

Scénario mixité de Montpellier a Nissan + 2 gares nouvelles a Beziers
Est et Narbonne Ouest

il
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