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La 2ème Commission Consultative dans 
le processus de concertation

Poursuite des études
et de la concertation

2èmes

Commissions
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Des rencontres individuelles
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L’information du grand public

2 mois d2 mois d’’expositions publiques :
expositions publiques :

5656 MairiesMairies

Maisons de RMaisons de Réégiongion

Centres Commerciaux
Centres Commerciaux
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RRééunion publiqueunion publique

PeyriacPeyriac--dede--Mer Mer –– Foyer des Campagnes
Foyer des Campagnes

7 d7 déécembre cembre -- 18h3018h30

L’information du grand public

www.lalignenouvelle.com
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Les options de passage étudiées

OP1
Ouest

OP1
Est

OP1
Médiane

OP2
Ouest

OP2
Est
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

 

Plusieurs options de mixité possibles


 

Connexion possible vers Toulouse


 

Gare possible à Narbonne ou à Nissan


 

Traversée amont des Basses Plaines 
de l’Aude

Options de passage : Comparaison



 

Mixité totale possible


 

Plus courte d’1,2 km


 

Gare possible à Narbonne, à 
proximité du centre ville



 

~ 10 km de grands ouvrages


 

Zone 5 du site SEVESO


 

Pas de gare possible à Nissan


 

Traversée de nombreuses ZNIEFF


 

Traversée plus en aval des Basses 
Plaines de l’Aude



 

Impact fort sur le bâti à Narbonne



 

< 10 km de grands ouvrages


 

Zone 5 du site SEVESO


 

Proximité de Cuxac d’Aude

+++ ---
OP1

Ouest

OP1
Médiane



 

Pas concernée par le site SEVESO


 

Peu d’impact sur l’urbanisation à 
Narbonne



 

> 10 km de grands ouvrages


 

plus longue d’1,6 km


 

Pas de connexion directe vers 
Toulouse via Narbonne centre



 

Possibilité de mixité au sud de 
Narbonne à démontrer

OP1
Est
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Options de passage : Comparaison

+++ ---


 

Trajet plus court



 

Traversée des collines 
d’Ensérune (Natura 2000)



 

Linéaire d’ouvrages d’art 
important

OP2
Est



 

Proximité du canal du Midi
OP2

Ouest 

 

Permet l’implantation de toutes 
les options de gares nouvelles



 

Intègre le PIG


 

Évite les secteurs Natura 2000
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

 

Desserte des agglomérations de Béziers et Narbonne assurée 
par correspondance TER et trajet terminal



 

Inter modalité fer assurée par création d’une halte sur ligne 
actuelle à proximité de Nissan



 

Inter modalité route assurée par RD 609 (aménagements à 
prévoir)

Gares Nouvelles : Fonctionnalités

à Nissan

à Narbonne 

ouest


 

Desserte du Grand Narbonne assurée directement


 

Inter modalité fer assurée par création d’une halte sur ligne 
actuelle Toulouse - Narbonne



 

Inter modalité route assurée à Narbonne par RD 6113 
(aménagements à prévoir)



10

Gares Nouvelles : Caractéristiques

à Nissan

à Narbonne 

ouest



 

Lignes ferroviaires parallèles


 

Gare au niveau du terrain naturel


 

Modifications éventuelles à prévoir sur ligne existante


 

Desserte routière à aménager vers RD 609


 

Nécessité de créer un raccordement de LNMP vers la ligne actuelle



 

Lignes ferroviaires perpendiculaires 


 

Gare sur ligne nouvelle au-dessus de la ligne actuelle (2 niveaux)


 

Possibilité (théorique) d’arrêter tous les trains en gare nouvelle


 

Potentiel raccordement en venant du sud vers Narbonne centre


 

Linéaire de raccordements important
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Hydraulique : l’atelier du 7 octobre

De très nombreux cours d’eau traversés perpendiculairement
Des débits de crues pas toujours bien connus
Un contexte réglementaire bien cadré

Le contexte

Les exigences
Respecter l’existant en termes :



 

de capacité de stockage, 


 

d’équilibre physique des cours d’eau, 


 

de répartition des directions et vitesses 
d’écoulement, 



 

de déconcentration des écoulements,


 

de continuités écologiques…
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Hydraulique : l’atelier du 7 octobre 
Les spécificités de la séquence 3



 
Système hydrologique complexe : Basses Plaines de l’Aude et Rec 
de Veyret



 
L’Aude  profil en toit + lit coupé en 2 après Cuxac



 
Crue de Référence : 1999 (rupture de digues)



 
Construction de nouvelles digues 

 

modification du champ 
d’inondation (Cuxac)

Préconisations / demandes des Acteurs


 

Attention à ne pas modifier la répartition des volumes entre rive droite et rive 
gauche de l’Aude



 

Simulations avec ruptures de digues


 

Eviter au maximum la plaine de Montredon (Rec de Veyret) et l’étang de 
Capestang



 

Franchir l’Aude le plus en amont possible 


 

Tenir compte des aménagements de protection (existants et en projet)
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Hydraulique : les bassins versants
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Hydraulique : le réseau hydrographique et 
les zones inondables
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SEQUENCE 3 : FOCUS
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Interfaces entre PPRT, Bâtis et Gare

Mixte
Voyageur

Tracé de 95 
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Allée de Java – Zoom option passage
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Des réponses techniques adaptées 
aux spécificités des territoires
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Des réponses techniques adaptées 
aux spécificités des territoires
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Tranchée couverte
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Tranchée couverte
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Tranchée couverte
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Tranchée couverte
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Tunnel

Bitube
L > 800m

Monotube
L < 800m
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Maquette virtuelle 3D
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Votre avis est nécessaire !

Enjeux…
Territoire …

Option de passage
…
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