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Point d'actualité du projet et
prochaines echéances




ACTUALISATION DES COUTS ET VALEUR AJOUTEE NETTE

PHASE n | MARSEILLE ET LY

Montpellier
o MONTELLIERE BEZIERS St-Roch

TRAVAUX A HORZON 2029 ﬁ,/%\j

MISE EN SERVICE 2034 & BEZIERS EST
NARBONNE :

VERS TOULOUSE : " Bidiers & Sete
ET BORDEAUX :
: e

Montpellier
Sud de France

de ligne nouvelle Carcassonne

+7 km de raccordements

2,04 Mmde,,,,

BEZIERS <> PERPIGNAN
TRAVAUX A HORIZON 2040

de ligne nouvelle
+2 gares nouvelles
+23km de raccordements

VAN 3,08 wde

projet complet

+ 2 Autorisant la création d'une société de financement

150km de
ligne nouvelle

+30km de
raccordements

2 gares nouvelles

ligne mixte

6,12 vds,,,




ETAPES FRANCHIES JUSQU'A 'ENQUETE PUBLIQUE

= 'Autorité environnementale et le Secrétariat Général Pour les

Investissements ont été saisis le 5 juillet 2021

= Un financement de I'enquéte publique assuré par la Convention de
financement n® 5 d'un montant de 3,33M£ votée par I'ensemble des

partenaires



FINANCEMENT DES ACQUISITIONS FONCIERES

= Un besoin de financement des acquisitions foncieres a hauteur de
5M€ en 2021 qui n’est pas couvert a ce jour par la Cti n°4
= |'Etat et la région peuvent faire |I'avance de la part des autres

collectivités

= Un besoin complémentaire de financement des acquisitions foncieres

sur 2022 et 2023 pour un montant de 18,2M€ (13,2M€ en 2022 et 5M€ au
06/2023)



PROCHAINES ETAPES DE LA PROCEDURE DUP MONTPELLIER

- BEZIERS

Dépot DEUP (M en Préfecture

22 nov 2021

Actualisation des études

5 juillet 2021

Saisine SGP|®

=> Avis du SGP|®!

Saisine Ae@ | , -
h 1* Avis de |'Ael?

> 22 sept 2021

Plan de financement

;’31 aout 2021

PROTOCOLEDE FINANCEMENT et DECISION MINISTERIELLE

Protocole finalisé

/ sept 2021 >

Protocole signé

g 7 nov 2021

P> Décision Ministérielle

oct 2021

Ouverture EP#

» déc 2021

. |
Actualisation DEUP Finalisation DEUP » ﬁ» Conseil d’Etat ))

P> Saisie du Conseil d'Etat

Avis de la commission d’enquéte

Réponse du maitre d'ouvrage

MDEUP : Dossier d’Enquéte d'Utilité Publique
2 Ae: Autorité environnementale

(3 SGPI : Secrétariat Général Pour I'Investissement
WEP : Enquéte Publique



Protocole d'intention de
financement
Texte et demandes d'ajustement




Préambule
Objet et consistance des opérations
Estimation du codt et calendrier de |'opération

Maitrise d'ouvrage des études a l'issue de |'enquéte d'utilité publique puis des
travaux

Scénarios de financement a I'étude et leurs grandes lignes
Clause concernant une participation éventuelle de SNCF Réseau
Clause concernant les subventions européennes

Clause d’engagement pour la 2eme phase du projet LNMP

Gouvernance du projet et principales échéances ultérieures pour affermir les
options et aller vers un protocole de financement

Dispositions complémentaires d'intention d’engagement
Entrée en vigueur du Protocole
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Le calendrier ne permet pas de décrire précisément |'option de
société de financement/projet dans le protocole d'intention de
financement.

Le protocole décrit la solution de financement budgétaire et pose
"option alternative de création d'une société de tinancement.
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Demande d’ajustement

Une solidarité de I'ensemble des collectivités sur la réalisation
des deux phases du projet

L'ajout d'une clause de lancement de la procédure de
Déclaration d'Utilité Publique de la phase 2 dés |'obtention de la
DUP de la phase 1

La possibilité d'utiliser les mémes principes de répartition des
financements pour la phase 2 et pour la phase 1

Préciser les modalités d'intégration des financements européens
et le mécanisme d'avance des autres cofinanceurs

Article concerné

Article 7

Article 7

Article 7

Article 4a
Article 6



Financement du projet

Etat / UE / Collectivités
Contribution des collectivités




REPARTITION ETAT / UE / COLLECTIVITES

La répartition proposée est la suivante :

< Union Européenne 20 % (estimation pour la phase 1)
35% attendus pour la phase 2
< Etat 40 %

< Collectivités 40 %
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Les clés proposées s’inspirent de la démarche retenue sur la ligne
nouvelle Provence Cote d'Azur (LNPCA = Marseille-Nice) et sont
destinées a répartir les contributions entre les collectivités partenaires
en tenant compte de leur capacité et des avantages apportés par le

projet.

Quatre critéres sont proposés :
La population: poids démographique de la collectivité

La capacité financiere: potentiel fiscal + moyenne de la CAF des 3 derniéres années
Les gains de temps: gain de temps moyen toutes destinations confondues
Les dessertes: hypothese d’augmentation du nombre de trains dans les gares LGV

Les criteres ont été pondérés chacun pour 1/4
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Région Occitanie
CD 34
Ch11
CD 66
3M
CA Sete
CA Hérault Méditerranée
CA Béziers Méditerranée
CA Grand Narbonne
CA Carcassonne

Perpignan Méditerranée

Modele
LNPCA

35,6%
15,3%
8,8%
11,3%
9,6%
1,4%
0,9%
3,9%
3,7%
2,7%
6,9%

Majoration de
la participation
de la Région

Montant de la
contribution

348,7
150
85,8
110,9
93,8
13,6
8,9
37,9
35,8
26,3
67,5

Scénario
Solidarité
régionale

41%

14,2%

8,1%

10,5%

8,7%
1,3%
0,8%
3,5%
3,3%
2,4%
6,3%

Montant de la
contribution

401,5
138,6
79,3
102,5
85,1
12,3
8
34,4
32,4
23,8
61,3

Ecart

-11,4

-6,5
-8,4
-8,7
-1,3
-0,9
-3,5
-3,4
-2,5
-6,2

Annuité sur
40 ans

10
3,5
2
2,6
2,1
0,3
0,2
0,9
0,8
0,6
1,5



