UN CARREFOUR D'ECHANGES A VOCATION EUROPEENNE

POURQUOI UNE LIGNE NOUVELLE
MONTPELLIER — PERPIGNAN ?

Vers Lyon, Paris
etI'Europe du Nord ~

Concrétement, une ligne nouvelle en plus de la ligne existante
permettrait de:

— Donner aux habitants de toute la région 'accés a la grande vitesse
sur le réseau ferroviaire européen
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) Renforcer la fiabilité et la qualité du service ferroviaire entre
Montpellier et Perpignan en décongestionnant la ligne existante
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/*
) Réduire le temps des trajets entre les villes de la région ier
et améliorer la fréquence des trains oulouse oy ‘

deaux

Carcassonne
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Vers Marseille,
Nice et Génes

) Inciter a prendre le train plutdt que la voiture

) Favoriser le transport de marchandises sur le rail plutot
que sur la route

— Lignes existantes principales
LGV Méditerranée

= Contournement de Nimes et de Montpellier
== | jgne nouvelle Perpignan-Figueras
#E Couloirs de passage proposés au débat public

@ Garesactuelles
""" * Secteurs de gares nouvelles potentielles

) Mettre en relation directe les agglomérations
du Languedoc-Roussillon

) Accompagner le dynamisme de I’économie régionale

--------

Vers Figueras
et Barcelone
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|IC] ne nouvelle Montpellier-Perpignan

Débat public du 3 mars au 3 juillet 2009

v
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BELG\QUE*UN\TED KINGDOM—CESKA REPUBLIKA—SVERIGE—DANMARK—SUOMI—DEUTSCHLAND —SLOVENSKO—EESTI—SLOVENIJA—ELLAS—PORTUGAL—ESPANA—POLSKA—FR,

OUVERTURE—INNOVATION—INTERCONNEXION—PARTENARIAT—ECO-RESPONSABILITE—RESEAU—AVENIR—MOBILITE—ACCES—EUROPE—TERRITOIRES—EVOLUTION—PERFORN

BERLIN HAUPTBAHNHOF—LONDON SAINT PANCRAS—DUBLIN HEUSTON

RESEAU FERRE DE FRANCE



DEBATTRE POUR CHOISIR UN SCENARIO

Au terme d’un important programme d’études, Réseau Ferré de France et les collectivités partenaires proposent

au débat public trois scénarios de ligne nouvelle bien différenciés et un scénario de doublement partiel de la lighe existante.
Le public est invité a se prononcer sur le choix d’'un scénario, de son couloir de passage et sur I'intérét de créer des gares
nouvelles d’agglomération en complément des gares actuelles de centre-ville.

A noter: le nombre et la localisation des gares sont interchangeables d’un scénario a I'autre.

Les quatre scénarios proposés au débat permettent de faire circuler tout le trafic TER et fret estimé en 2020.

LES 3 SCENARIOS DE LIGNE NOUVELLE

LGV voyageurs a 320 km/h

Caractéristiques ERCETEN T AT
uniquement voyageurs
Les trains de voyageurs peuvent rouler jusqu’a
320 km/h

Trains sur la

ligne nouvelle

Trains sur la
ligne existante

Nombre de

gares nouvelles
proposées A Nimes, Montpellier, secteur est de Béziers,
secteur ouest de Narbonne, secteur nord ou

ouest de Perpignan

Gain de temps
pour un trajet

gagnées sur des trajets
comme Montpellier - Perpignan

direct ou Paris - Barcelone

Nombre de TER

et de trains de = 10 trains supplémentaires

fret possible

aprés 2020

Trains de fret Tous passent en gare actuelle

Desserte TGV® beaucoup plus nombreux et concentrés

grande ligne en gare nouvelle (70 3 90%)

Tonnes de CO2

évitées paran =~ 870000
en 2050
Colit estimé dont 0,6 milliard pour les gares

nouvelles

Ligne nouvelle voyageurs
a220 km/h et freta 120 km/h

Ligne mixte

voyageurs et marchandises

Les trains de voyageurs, rapides, cohabitent
avec des trains de fret, plus lents

A Montpellier

gagnées sur des trajets
comme Montpellier - Perpignan
ou Paris - Barcelone

= 70 trains supplémentaires

30% évitent les gares actuelles

TGV® plus nombreux et concentrés en gare
actuelle - sauf Montpellier

=775000

dont 0,15 milliard pour la gare
nouvelle de Montpellier

2\_d'euros

LGV voyageurs a 300 km/h
etfreta 120 km/h

Ligne a grande vitesse mixte

voyageurs et marchandises

Les trains de voyageurs a grande vitesse
cohabitent avec des trains de fret plus lents

A Nimes, Montpellier, entre Béziers et Narbonne,
secteur nord ou ouest de Perpignan

gagnées sur des trajets
comme Montpellier - Perpignan
ou Paris - Barcelone

= 50 trains supplémentaires

30% évitent les gares actuelles

TGV® beaucoup plus nombreux - sauf Séte -
et concentrés en gare nouvelle (70 a 90%)

= 980000

dont 0,5 milliard pour les gares
nouvelles

milliards

milliards
=\ d'euros

Dans ce scénario, il n’est pas construit de ligne nouvelle entre Montpellier et Perpignan mais des sections a trois ou quatre voies, de part
et d’autre de la ligne existante entre Montpellier et Narbonne. Tous les trains - TGV® a 160 km/h maximum, TER et fret - cohabitent donc sur la méme ligne.
Deux gares nouvelles sont envisagées pres de Nimes et de Montpellier, les autres agglomérations étant desservies par les gares actuelles.

Ce scénario n’offre aucun gain de temps et ne permet pas le développement du TER et du fret aprés 2020.

DEUX COULOIRS DE PASSAGE
SELECTIONNES AU TERME
D'UNE DEMARCHE
ENVIRONNEMENTALE
CONCERTEE

/() Massif de Fontfroide
et Corbiéres orientales /

i

H
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de Bages-Sigean

;

Site de la Roques |

Basses Corbiéres

I

/() Site du chateau
de Salses

;

P
Vallée de I'Agly

/¢ Complexe lagunaire |

7
Vallée de 'Hérault

-
Vallée de I'Orb
Etang de Montady ’____.---"'
et Oppidum d’Ensérune X
Canal du Midi

Vallée de la Tét

(e Montagne de la Mourre,
Causse d’Aumelas "

) Massif
de la Gardiole

O a
Basses plaines et vallée de 'Aude

Canal de la Robine

E
-

Espaces naturels protégés ou sensibles
(NATURA 2000, ZNIEFF type 1, arrété de protection
de biotope, réserves naturelles)

Zones inondables

Zone de protection du patrimoine

: Sitesclassés

Sites inscrits
Monuments historiques

Ensemble de monuments historiques
Zones urbanisées et d’urbanisation future

Voies ferrées principales

Voies ferrées secondaires
Autoroutes

Routes nationales

Patrimoine mondial de TUNESCO

Fleuves et riviéres

Limites départementales
Limites de I'aire d’étude



