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Une démarche séquencée depuis 
lƐautomne 2024

2

Séquence 2

Å"®kzskª« ií^§§ª~p~|is««k{k|® zk 
11 décembre 2025
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Pourquoi sommes -nous réunis ?

3

Répondre à vos 
questionnements sur les 
thématiques identifiées 
lors de la première 
séquence

Approfondir votre 
compréhension de sujets 
techniques grâce aux 
^§§~ª®« iík¶§kª®«

Poursuivre la 
préparation de la 
concertation publique 
du printemps 2026

Dialogue territorial åSéquence 2 å/|xk¯¶ ik zís{§z^|®^®s~| ií¯| ®¯||kz å11 décembre 2025
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Enseignements de la première séquence du dialogue 
territorial - Thématique Voyageurs & Mixité 

PRINCIPAUX ENSEIGNEMENTS

Å -k« fk«~s|« ií^§§ª~p~|is««k{k|® ®kgr|s©¯k« 
sur les k|xk¯¶ ií¯| ®¯||kz dans le cadre des 
études portées sur le territoire des Corbières 

Å La mixité est globalement demandée par les 
acteurs du territoire

Å La complémentarité entre ligne existante et 
ligne nouvelle est un enjeu clé : la ligne nouvelle 
ne doit pas remplacer la ligne existante mais 
renforcer la capacité globale du réseau. 

Å Le potentiel de résilience au changement 
climatique constitue un argument, et un levier 
ií^irl«s~| p~ª®
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Au programme de notre réunion 

10h
ÅJ~s|® ií^g®¯^zs®l «¯ª zk §ª~xk® 

et la démarche : où en est-on ?

ÅPrésentation des garants 
CNDP

ÅJ^|~ª^{^ ik« k|xk¯¶ ií¯| 
tunnel

- Eléments de définition et enjeux 

ií¯| ®¯||kz

- La zone karstique

- Les tunnels en zone karstique

ÅEchanges collectifs 

10h45 12h30
ÅTravail participatif : échanges directs et 

contributions en 3 groupes

Č Atelier 1 : Les enjeux karstiques, 
géologiques et hydrographiques du 
territoire -ÁÃí

Les risques constructifs et la ressource en eau

Č Atelier 2 : Les modes de réalisation 
ií¯| ®¯||kz åÁÃí

Coût, calendrier, impacts environnementaux 

et paysagers, phase chantier

Č Atelier 3 : Les conditions 
iík¶§z~s®^®s~| ií¯| ®¯||kz åÁÃí

Entretien, ventilation, sécurité, exploitation 

ferroviaire, vitesse, vibrations, impacts 

environnementaux, configuration définitive   

du tunnel

ÅRestitution collective des 
travaux en groupe

ÅEt après ? La concertation 
préalable du 7 avril au 19 juin 

Fin de la réunion à 13h

Dialogue territorial åSéquence 2 å/|xk¯¶ ik zís{§z^|®^®s~| ií¯| ®¯||kz å11 décembre 2025

On tourne 
pour que 
chacun 

participe aux 
3 ateliers !
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SNCF Réseau 

Å LUBRANO Stéphane , Directeur de la mission LNMP

Å MIS Sébastien , Directeur Adjoint de la mission LNMP

Å FESTOR Nathalie , Coordinatrice de la phase 2 

Å WITTERSHEIM Aurélie , Chargée de mission Environnement 
Phase 2

Å GIBBE Anne -Lise, Responsable de la concertation 

*¯ªk^¯¶ iíl®¯ik« k® k¶§kª®«

Å CAMUS Hubert, Expert géologue et directeur scientifique, 
CENOTE

Å AMIOT Jean -Baptiste, Mk«§~|«^fzk iíl®¯ik« ®¯||kzÏ N/P/+ 

Å DES ROBERT Jean, Mk«§~|«^fzk iíl®¯ik« ®kgr|s©¯k«Ï "MP/>7"

Intervenants présents 



Interne SNCF Réseau
PHASE 2 BEZIERS          PERPIGNAN

PHASE 1 MONTEPLLIER          BEZIERS

Point dƐactualité 
du projet et de 
la démarche

7Dialogue territorial åSéquence 2 å/|xk¯¶ ik zís{§z^|®^®s~| ií¯| ®¯||kz å11 décembre 2025
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Un doublet de lignes complémentaires
formant ensemble un réseau ferroviaire plus performant 

Q| §ª~xk® ©¯s «ís|«gªs® 
dans les grandes 

démarches nationales : 
>~s iíBªsk|®^®s~| ik« 
Mobilités, Stratégie 

Nationale Bas Carbone, 
>~s Ml«szsk|gk k® +zs{^®Ò

Un projet 
prioritaire à 
zílgrkzzk 

européenne 
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Les temps de concertation à venir pour la 
phase 2 du projet

2026 : Nouvelle phase de concertation, 
notamment sur les fonctionnalités        
de la ligne nouvelle

Å Voyageurs ou mixité : 3 scénarii proposés 
(projet de référence + 2 variantes)

Å Gares nouvelles : 6 scénarii proposés 
(projet de référence + 5 variantes)

2027 -2028 : Phase de concertation 
continue, notamment sur les tracés

Du 7 avril au 19 juin 2026 
Concertation préalable en application de lƐart. L.121-12 du Code de lƐEnvironnement

ÁPar décision des partenaires co-financeurs lors du Copil du 11 juillet 2025
ÁQ|k g~|gkª®^®s~| «~¯« zílqsik ik z^ +@-JÏ i~|® zk« {~i^zs®l« «~|® il®kª{s|lk« 

en accord avec les garants
ÁQ|k g~|gkª®^®s~| ©¯s §~ª®k «¯ª zí~§§~ª®¯|s®l k® zk« g^ª^g®lªs«®s©¯k« i¯ §ª~xk®Î

Dialogue territorial åSéquence 2 å/|xk¯¶ ik zís{§z^|®^®s~| ií¯| ®¯||kz å11 décembre 2025
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Anne-IsabellePardineille
PhilippeQuévremont

Garantsde la concertation



Interne SNCF Réseau

INDÉPENDANCE
Vis-à-vis de toutes les

parties prenantes

NEUTRALITÉ
Par rapport au projet

TRANSPARENCE
Sur son travail

ARGUMENTATION
Approche qualitative des

contributions, et non
quantitative

ÉGALITÉ DE
TRAITEMENT

Toutes les contributions 
ont le même poids,

peu importe leur auteur

INCLUSION
Aller à la rencontre 
de tous les publics

Lesvaleurs de la Commission
nationale du débat public
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PHASE 1 MONTEPLLIER          BEZIERS

Enjeux de 
lƐimplantation 
dƐun tunnel

12
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Un tunnel, pourquoi ?  

SCHÉMAS DE PRINCIPE

Tunnel

Viaduc

Déblai

RemblaiScénario Voyageurs

Scénario Mixtes

>s{s®k ik §k|®k Ð ÁÃ ć

>s{s®k ik §k|®k Ð ¿¾ ~¯ ¿À ć
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Un tunnel, cƐest quoi ?  

Un ouvrage majeur :

ÅFranchir un obstacle impossible à franchir autrement (relief prononcé, etc.)

ÅJ~s|® «s|q¯zskª ií¯|k zsq|k pkªª~´s^sªk Ýªoqzk« «§lgsps©¯k«Ï k«§^gk g~|®ª^s|®Þ

ÅDes configurations variables (contraintes fonctionnelles et réglementaires)

ÅAvec un prix conséquent (ratio au km très supérieur à section courante)
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Un tunnel, cƐest quoi ?  

Dont la phase construction est déterminante avec : 

ÅConception et méthodes à adapter aux contraintes fonctionnelles, 
liées au terrain (géotechniques et hydrogéologiques), et aux 
avoisinants (environnement, bâti, etc.)

ÅDes délais contraignants

ÅDes incidences sur le territoire

Sources photos :
https://www.telt.eu/wp -
content/uploads/2022/05/Breakthrough_SMP4_CMX_4865_Copyright_C
aroline_MOUREAUX-768x512.jpg
https://www.youtube.com/watch?v=E_7b4mY1nqs&t=4s
https://www.bmigroup.com/fr/chantiers -reference/etancheite -tunnel -a20/

https://www.telt.eu/wp-content/uploads/2022/05/Breakthrough_SMP4_CMX_4865_Copyright_Caroline_MOUREAUX-768x512.jpg
https://www.telt.eu/wp-content/uploads/2022/05/Breakthrough_SMP4_CMX_4865_Copyright_Caroline_MOUREAUX-768x512.jpg
https://www.telt.eu/wp-content/uploads/2022/05/Breakthrough_SMP4_CMX_4865_Copyright_Caroline_MOUREAUX-768x512.jpg
https://www.telt.eu/wp-content/uploads/2022/05/Breakthrough_SMP4_CMX_4865_Copyright_Caroline_MOUREAUX-768x512.jpg
https://www.telt.eu/wp-content/uploads/2022/05/Breakthrough_SMP4_CMX_4865_Copyright_Caroline_MOUREAUX-768x512.jpg
https://www.telt.eu/wp-content/uploads/2022/05/Breakthrough_SMP4_CMX_4865_Copyright_Caroline_MOUREAUX-768x512.jpg
https://www.youtube.com/watch?v=E_7b4mY1nqs&t=4s
https://www.bmigroup.com/fr/chantiers-reference/etancheite-tunnel-a20/
https://www.bmigroup.com/fr/chantiers-reference/etancheite-tunnel-a20/
https://www.bmigroup.com/fr/chantiers-reference/etancheite-tunnel-a20/
https://www.bmigroup.com/fr/chantiers-reference/etancheite-tunnel-a20/
https://www.bmigroup.com/fr/chantiers-reference/etancheite-tunnel-a20/
https://www.bmigroup.com/fr/chantiers-reference/etancheite-tunnel-a20/
https://www.bmigroup.com/fr/chantiers-reference/etancheite-tunnel-a20/
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La zone karstique 
Eléments de définition

Dialogue territorial åSéquence 2 å/|xk¯¶ ik zís{§z^|®^®s~| ií¯| ®¯||kz å11 décembre 2025

Une zone karstique : territoire 
constitué de roches calcaires ou 
carbonatées qui se dissolvent 
zk|®k{k|® ^¯ g~|®^g® ik zík^¯Î 

N~¯« zíkppk® ik« §z¯sk«Ï ik zís|psz®ª^®s~| 
et du temps, zík^¯ «ís|psz®ªk i^|« zk« 
fissures de la roche et y creuse peu à 
peu un paysage souterrain.

Il existe deux grandes familles en 
p~|g®s~| ik zílg~¯zk{k|® ik« k^¯¶ :

ü les karsts actifs (avec 
écoulement)

ü les karsts non actifs (sans 
eau)

Larousse
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La zone karstique 
Eléments hydromorphologiques du karst

Dialogue territorial åSéquence 2 å/|xk¯¶ ik zís{§z^|®^®s~| ií¯| ®¯||kz å11 décembre 2025

Karst et système karstique :
- Paysage de surface et souterrain façonné par la dissolution des 
ª~grk« «~z¯fzk« «~¯« zíkppk® ik gsªg¯z^®s~| iík^¯ ^gsik

- Unité de drainage hydrogéologique où la perméabilité est 
contrôlée par des conduits organisés en réseaux

K
A
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S

T
I

F
I

C
A

T
I

O
N

Volume de 
roche initial / 

Réservoir 
carbonaté

Karst / 
Réservoir 
karstique

Cavité

Zone dƐaltération

Conduit en 
réseau

Ýií^§ªo« ?^|qs|Ï ¿ÇÅÃÞ 

Drains actifs

Système annexe

Epikarst

Perte

Couverture

Exsurgence (source)

Grotte
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La zone karstique 
Processus de karstification dominants

(dƐaprès Quinif , 1999) 

Corrosion sur roche nue 
(conduit)

Cryptoaltération
(interface couverture - encaissant)

Fantômisation
(altération profonde)

Frunkin, 2013

Dubois et al., 2014Dubois et al., 2014 Quinif , 1999

Č Aboutissent à des unités de drainage karstique ou système karstique

1

2
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La zone karstique 
Enjeux et éléments de diagnostic

Dialogue territorial åSéquence 2 å/|xk¯¶ ik zís{§z^|®^®s~| ií¯| ®¯||kz å11 décembre 2025

>s{s®k« z^®lª^zk« k® ´kª®sg^zk« ií¯| 
Système Karstique ?
ü localisation du substratum ? 
ü présence de failles ?
ü contact entre formations géologiques 

distinctes ? 

GÉOMETRIE
VOLUME RÉSERVOIR

DÉVELOPPEMENT DU KARST
SOUS COUVERTURE

Localisation points 
iís|psz®ª^®s~| g~|gk|®ªlkÕ

PROTECTION

Localisation des cavités

cavités vides

STABILITÉ, 
GÉOTECHNIQUE

cavités noyées

RESSOURCE EAU
POTABLE

cavités colmatées

TURBIDITÉ, 
GÉOTECHNIQUE

KARSTS SOUS 
COUVERTURE 

ZONE DE RECHARGE

ZONE DE 
RESTITUTION DES 

EAUX
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La zone karstique 
Zone des Corbières

Dialogue territorial åSéquence 2 å/|xk¯¶ ik zís{§z^|®^®s~| ií¯| ®¯||kz å11 décembre 2025

La zone karstique des 
Corbières :

Un cas particulier ? 

üUn sous-sol formé de 
calcaires déposés il y a 
plus de 100 millions 
ií^||lk« 

üUne karstification très 
développée avec un 
vaste réseau de cavités et 
de drains souterrains 

Le CENOTE et SNCF Réseau travaillent donc à mieux comprendre la structure du karst des 
Corbières Ð §ª~p~|ik¯ª ik« |^§§k«Ï gsªg¯z^®s~| ik zík^¯Ï «®^fszs®l ik« ®kªª^s|«Ï ªs«©¯k« ik iª^s|^qk 

entre nappes, etc. 
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La zone karstique 
Caractères karstiques des Corbières orientales

Aven des Amandiers en 1999 
´si^|qk^|® zk §~zxl iíOpoul
(Salvayre, 2016)

Karst binaire : recharge sur le massif calcaire (+ ou åconcentrée) et par des eaux de surface
drainées par des bassins hydrographiques non-karstique qui alimentent des pertes
ü *^««s|« ií^zs{k|®^®s~| ȯ f^««s|« r·iª~qª^§rs©¯k«
ü Karst profond en relation avec la mer

Plongé à -312 m NGF 

(2024)

Cavités



Interne SNCF Réseau
LIGNE NOUVELLE MONTPELLIER             PERPIGNANPHASE 2 BEZIERS          PERPIGNAN

Les tunnels en zone karstique
Impact dƐune zone karstique sur la conception 
et la construction dƐun tunnel

ü Ms«©¯k iís|®kªgk§®s~| ik g^´s®l« ik 
grandes dimensions

ü Ms«©¯k iís|®kªgk§®s~| ik ªl«k^¯¶ 
karstiques en charge, avec de fortes 
´k|¯k« iík^¯

ü Gestion des eaux de chantier

ü Contraintes sur le choix du mode 
iík¶g^´^®s~|

Tunnel de la Vue-des-"z§k« ÝN¯s««kÞÏ k¶g^´^®s~| b zík¶§z~«sp ©¯s ^ 
s|®kªgk§®l ¯|k g^´s®l iík|´sª~| ÀÃm de long, 50 m de large et 
15 m de haut : construction d'un pont pour pouvoir la franchir, 
k® ií¯|k g~¯´kª®¯ªk ^´kg ¯| {^®lªs^¯ ^{~ª®s««k¯ª §~|® §~¯ª 
§ª~®lqkª zk« ¯«^qkª« k| g^« iíkpp~|iªk{k|® ik z^ g^´s®l 

Source photo : https://www.arcinfo.ch/neuchatel-canton/montagnes/la-chaux-de-fonds/adieu-les-trous-dans-les-tunnels-289694)

https://www.arcinfo.ch/neuchatel-canton/montagnes/la-chaux-de-fonds/adieu-les-trous-dans-les-tunnels-289694
https://www.arcinfo.ch/neuchatel-canton/montagnes/la-chaux-de-fonds/adieu-les-trous-dans-les-tunnels-289694
https://www.arcinfo.ch/neuchatel-canton/montagnes/la-chaux-de-fonds/adieu-les-trous-dans-les-tunnels-289694
https://www.arcinfo.ch/neuchatel-canton/montagnes/la-chaux-de-fonds/adieu-les-trous-dans-les-tunnels-289694
https://www.arcinfo.ch/neuchatel-canton/montagnes/la-chaux-de-fonds/adieu-les-trous-dans-les-tunnels-289694
https://www.arcinfo.ch/neuchatel-canton/montagnes/la-chaux-de-fonds/adieu-les-trous-dans-les-tunnels-289694
https://www.arcinfo.ch/neuchatel-canton/montagnes/la-chaux-de-fonds/adieu-les-trous-dans-les-tunnels-289694
https://www.arcinfo.ch/neuchatel-canton/montagnes/la-chaux-de-fonds/adieu-les-trous-dans-les-tunnels-289694
https://www.arcinfo.ch/neuchatel-canton/montagnes/la-chaux-de-fonds/adieu-les-trous-dans-les-tunnels-289694
https://www.arcinfo.ch/neuchatel-canton/montagnes/la-chaux-de-fonds/adieu-les-trous-dans-les-tunnels-289694
https://www.arcinfo.ch/neuchatel-canton/montagnes/la-chaux-de-fonds/adieu-les-trous-dans-les-tunnels-289694
https://www.arcinfo.ch/neuchatel-canton/montagnes/la-chaux-de-fonds/adieu-les-trous-dans-les-tunnels-289694
https://www.arcinfo.ch/neuchatel-canton/montagnes/la-chaux-de-fonds/adieu-les-trous-dans-les-tunnels-289694
https://www.arcinfo.ch/neuchatel-canton/montagnes/la-chaux-de-fonds/adieu-les-trous-dans-les-tunnels-289694
https://www.arcinfo.ch/neuchatel-canton/montagnes/la-chaux-de-fonds/adieu-les-trous-dans-les-tunnels-289694
https://www.arcinfo.ch/neuchatel-canton/montagnes/la-chaux-de-fonds/adieu-les-trous-dans-les-tunnels-289694
https://www.arcinfo.ch/neuchatel-canton/montagnes/la-chaux-de-fonds/adieu-les-trous-dans-les-tunnels-289694
https://www.arcinfo.ch/neuchatel-canton/montagnes/la-chaux-de-fonds/adieu-les-trous-dans-les-tunnels-289694
https://www.arcinfo.ch/neuchatel-canton/montagnes/la-chaux-de-fonds/adieu-les-trous-dans-les-tunnels-289694
https://www.arcinfo.ch/neuchatel-canton/montagnes/la-chaux-de-fonds/adieu-les-trous-dans-les-tunnels-289694
https://www.arcinfo.ch/neuchatel-canton/montagnes/la-chaux-de-fonds/adieu-les-trous-dans-les-tunnels-289694
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ü Ms«©¯k iís|®kªgk§®s~| ik g^´s®l« ik 
grandes dimensions

ü Ms«©¯k iís|®kªgk§®s~| ik ªl«k^¯¶ 
karstiques en charge, avec de fortes 
´k|¯k« iík^¯

ü Gestion des eaux de chantier

ü Contraintes sur le choix du mode 
iík¶g^´^®s~|

7|®kªgk§®s~| ií¯| g~|i¯s® y^ª«®s©¯k k| §sliª~s®Ï k| ^®®k|®k 
ií^{l|^qk{k|® r·iª^¯zs©¯k Ý®¯||kz P/>PÞ

Les tunnels en zone karstique
Impact dƐune zone karstique sur la conception 
et la construction dƐun tunnel
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Å Risque de circulation dans le 
milieu karstique des 
eaux/boues  de chantier 
ql|lªlk« §^ª zík¶g^´^®s~| 
ií¯| ®¯||kz Ý®ª^is®s~||kz ~¯ 
tunnelier)

Å Risque particulier lié aux 
évaporites (roches solubles 
^¯ g~|®^g® ik zík^¯Þ

Les tunnels en zone karstique
Impact dƐune zone karstique sur la conception 
et la construction dƐun tunnel

ü Ms«©¯k iís|®kªgk§®s~| ik g^´s®l« ik 
grandes dimensions

ü Ms«©¯k iís|®kªgk§®s~| ik ªl«k^¯¶ 
karstiques en charge, avec de fortes 
´k|¯k« iík^¯

ü Gestion des eaux de chantier

ü Contraintes sur le choix du mode 
iík¶g^´^®s~|

Sources photos : 
https://tpelestunnels.wordpress.com/wp -content/uploads/2015/03/tpe7.png
https://www.telt.eu/wp -content/uploads/2022/06/breakthrough_saint -martin -avril-
2022_CMX_4892_Copyright_Caroline_MOUREAUX -e1654877245892.jpg

https://tpelestunnels.wordpress.com/wp-content/uploads/2015/03/tpe7.png
https://tpelestunnels.wordpress.com/wp-content/uploads/2015/03/tpe7.png
https://tpelestunnels.wordpress.com/wp-content/uploads/2015/03/tpe7.png
https://www.telt.eu/wp-content/uploads/2022/06/breakthrough_saint-martin-avril-2022_CMX_4892_Copyright_Caroline_MOUREAUX-e1654877245892.jpg
https://www.telt.eu/wp-content/uploads/2022/06/breakthrough_saint-martin-avril-2022_CMX_4892_Copyright_Caroline_MOUREAUX-e1654877245892.jpg
https://www.telt.eu/wp-content/uploads/2022/06/breakthrough_saint-martin-avril-2022_CMX_4892_Copyright_Caroline_MOUREAUX-e1654877245892.jpg
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Les tunnels en zone karstique
Impact dƐune zone karstique sur la conception et la 
construction dƐun tunnel

Galerie des JanotsÏ k¶g^´^®s~| ^¯ ®¯||kzskªÏ §^««^qk k| f~ªi¯ªk ií¯|k qª~®®kÏ 
©¯s ^ |lgk««s®l z^ ªl^zs«^®s~| ií¯| {^««sp k| fl®~| §~¯ª ©¯k zk ®¯||kzskª §¯s««k 
trouver un appui latéral, pour continuer son avancée. Le vide a été comblé par 
s|xkg®s~| ®~¯® k| {^s|®k|^|® z^ g~||k¶s~| r·iª^¯zs©¯k ií¯|k qª~««k ´k|¯k 

iík^¯ ©¯s ®ª^´kª«k z^ g^´s®lÎ

ü Ms«©¯k iís|®kªgk§®s~| ik g^´s®l« ik 
grandes dimensions

ü Ms«©¯k iís|®kªgk§®s~| ik ªl«k^¯¶ 
karstiques en charge, avec de fortes 
´k|¯k« iík^¯

ü Gestion des eaux de chantier

ü Contraintes sur le choix du mode 
iík¶g^´^®s~|

Source photo : https://www.tunnel -
online.info/en/artikel/tunnel_Overcoming_Multiple_Caverns_Successful_TBM_Tunneling_in_Karstic_Geology_at -3402644.html

https://www.tunnel-online.info/en/artikel/tunnel_Overcoming_Multiple_Caverns_Successful_TBM_Tunneling_in_Karstic_Geology_at-3402644.html
https://www.tunnel-online.info/en/artikel/tunnel_Overcoming_Multiple_Caverns_Successful_TBM_Tunneling_in_Karstic_Geology_at-3402644.html
https://www.tunnel-online.info/en/artikel/tunnel_Overcoming_Multiple_Caverns_Successful_TBM_Tunneling_in_Karstic_Geology_at-3402644.html
https://www.tunnel-online.info/en/artikel/tunnel_Overcoming_Multiple_Caverns_Successful_TBM_Tunneling_in_Karstic_Geology_at-3402644.html
https://www.tunnel-online.info/en/artikel/tunnel_Overcoming_Multiple_Caverns_Successful_TBM_Tunneling_in_Karstic_Geology_at-3402644.html
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Les tunnels en zone karstique
Impact dƐun tunnel sur le comportement de la zone 
karstique

+~|gk§®s~| ik zí~¯´ª^qk b ^i^§®kª ^¯¶ 
conditions hydrogéologiques, pour limiter 
les risques et impacts :

Perturbation ou modification des 
écoulements souterrains pendant les 
travaux (drainage des circulations avec impact 
sur les exutoires en aval) ou après les travaux
Å rétablir les circulations interceptées
Å g~|gk´~sª ¯| ®¯||kz l®^|grk §~¯ª ©¯ísz |k 

constitue pas un drain

Gestion des eaux du massif
Å difficile de maintenir des drains fonctionnels 

(formation de calcite)
Å risque de comblement des drains, mise en 
gr^ªqk i¯ ªk´m®k{k|® ik zí~¯´ª^qkÏ ª¯§®¯ªk 
ik zíl®^|grls®l Ýs|gsik|® P¯||kz i¯ 
Lötschberg 2020)

telecoms area
0.32

0.50

Tunnel drainé

telecoms area
0.32

0.50

Tunnel étanche
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Synthèse et enseignements

Le besoin de maitrise des enjeux
karstiques sur le territoire des CORBIERES
constitue un objectif majeur du MOA SNCF
Réseauvis-à-vis de la RESSOURCEEN EAU.

Ce besoin est encore plus primordial dans le
cadre de la réalisation ií¯|TUNNEL qui
serait nécessaire si la fonctionnalité MIXITE
est retenue àzís««¯kde la concertation 2026.

Plusieurs actions sont entreprises (démarche
scientifique avec IMT ALES + CENOTE) par
SNCF Réseau en ce sens-là pour améliorer
et partager cette connaissance des enjeux
karstiques des CORBIERES.

Réaliser des travaux souterrains est faisable 
techniquement et environnementalement dès 
lors que les grands enjeux ci -dessous sont 
suffisamment anticipés :

ü >í^{lzs~ª^®s~| ik« g~||^s««^|gk« «¯ª zk« 
enjeux karstiques, géologiques et 
hydrographiques du territoire

ü >k« g~|is®s~|« ik ªl^zs«^®s~| ií¯| ®¯||kz k| 
milieu karstique

ü >k« g~|is®s~|« iík¶§z~s®^®s~| ií¯| ®¯||kz k| 
milieu karstique

Dialogue territorial åSéquence 2 å/|xk¯¶ ik zís{§z^|®^®s~| ií¯| ®¯||kz å11 décembre 2025
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PHASE 1 MONTEPLLIER          BEZIERS

CƐest à vous ! 

Avez-vous des questions ? 

Des remarques ?

Avant de passer 
en sous-groupes

28Dialogue territorial åSéquence 2 å/|xk¯¶ ik zís{§z^|®^®s~| ií¯| ®¯||kz å11 décembre 2025
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Sous-groupes 
de travail

29Dialogue territorial åSéquence 2 å/|xk¯¶ ik zís{§z^|®^®s~| ií¯| ®¯||kz å11 décembre 2025
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3 sous-groupes techniques

30

Sous-groupe 1 åÁÃí 
Focus sur les enjeux 
karstiques, 
géologiques et 
hydrographiques du 
territoire

Une grille de 
participation active à 
remplir pour chaque 

sous-groupe !

Dialogue territorial åSéquence 2 å/|xk¯¶ ik zís{§z^|®^®s~| ií¯| ®¯||kz å11 décembre 2025

Sous-groupe 2 åÁÃí 
Les modes de 
ªl^zs«^®s~| ií¯| 
tunnel

Sous-groupe 3 åÁÃí 
Les modes 
iík¶§z~s®^®s~| ií¯| 
tunnel
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Atelier 1 : 
Les enjeux 
karstiques, 
géologiques et 
hydrographiques 
du territoire

31Dialogue territorial åSéquence 2 å/|xk¯¶ ik zís{§z^|®^®s~| ií¯| ®¯||kz å11 décembre 2025
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CAS DU TUNNEL LGV DE MARSEILLE
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LOCALISATION DES DESORDRES

ÅMkg~¯§k{k|® ií¯|k g^´s®l ik Â¾¾ {Á §k|i^|® zk p~|h^qk i¯ ®¯||kz
ÅJªs|gs§^zk« ^ªªs´lk« iík^¯ k|®ªk J? Â¾ÂÀ k® ÃÂ¿À þ J= Å¾ÄÏÁÀÀ k® J= Å¾ÅÏÄÇÀ

Å Précipitation de calcite et bouchage des caniveaux åDébordement -
inondation


