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ETUDES PAYSAGERES, PATRIMONIALES ET 

ARCHITECTURALES PHASE 1  

Atelier d’approfondissement Via Domitia et 

Picpoul de Pinet 
Mardi 17 MARS 2026 – SETE AGGLOPOLE MEDITERRANEE (FRONTIGNAN) – 9H30 - 12H30  

COMPTE RENDU DES ÉCHANGES  
  

INTERVENANTS PRÉSENTS  

• Stéphane Lubrano, Directeur du projet LNMP – SNCF Re seau 

• Anselme Libois, AMO Environnement d’SNCF Re seau 

• Agata Bednarczyk, Inge nieure paysagiste – Setec 

• Marie Huyghues-Despointes, Inge nieure paysagiste – Setec 

• Hélène Legrand, Architecte – Lavigne Che ron 

• Juliette Conrad, Consultante concertation – Rouge Vif Territoires  

 

 

12 participants e taient pre sents durant cet atelier. 
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INTRODUCTION  

Stéphane Lubrano, Directeur du projet LNMP pour SNCF Réseau, remercie les participants pour leur 

pre sence et pour leur contribution a  la construction collective du projet, en particulier sur son insertion 

dans le territoire. Il est rappele  que le projet approche du lancement de l’appel a  candidature pour la 

re alisation de la ligne. Il est pre cise  que le dossier de consultation des entreprises et les cahiers des 

prescriptions techniques sont en cours de finalisation. Le dialogue compe titif durera deux ans et 

permettra de travailler avec les candidats sur la manie re dont ils prendront en compte les principes 

ge ne raux d’insertion ainsi que les spe cificite s locales. 

 

L’animatrice Rouge Vif Territoires rappelle que diffe rents temps de co-construction des Etudes 

paysage res, patrimoniales et architecturales (EPPA) de la LNMP ont e te  pre vus sur la Phase 1 entre 

Montpellier-Be ziers : un temps de co-construction du diagnostic en janvier 2025, un temps de co-

construction des principes d’insertion de la ligne en novembre 2025, puis les ateliers 

d’approfondissement pour quelques sites remarquables et/ou sensibles : 

• 16 mars : Site d’Issanka  

• 16 mars : Massif de la Gardiole 

• 17 mars : Via Domitia et Picpoul de Pinet (objet du pre sent compte-rendu) 
• 26 mars : Fleuve He rault et Monts Ramus 

 

Le viaduc de Poussan fait l’objet de rencontres de die es.  

 

Elle pre sente le pe rime tre de l’atelier, relevant du travail collectif sur l’insertion, en discussion lors de 

l’atelier : 

• Le traitement paysager 

• La ve ge talisation 

• Les mate riaux 

• La gestion des espaces interstitiels 

 

Elle indique que ces propositions d’insertion s’inscrivent dans un cadre donne , relevant du projet 

technique qui est une donne e d’entre e pour les EPPA : 

• Le trace  

• Les ouvrages principaux 

• Les emprises 

 

L’animatrice pre sente le de roule  de l’atelier : les bureaux d’e tudes paysagiste et architecte pre sentent le 

secteur de travail et les premie res intentions paysage res, avant un temps d’e change destine  a  recueillir 

les observations, propositions d’insertion paysage re, besoins et attentes d’approfondissement des 

participants. 

 

De manie re ge ne rale, les participants ont demande  a  pouvoir re cupe rer les cartes de l’atelier, afin de 

pouvoir apporter des e clairages comple mentaires. 
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Zoom 1  

Ce zoom concerne un secteur ou  Via Domitia et la Ligne Nouvelle se rapprochent, notamment au niveau 

du franchissement du ruisseau d’Aygues-Nay et de son vallon. Il s’agit d’un secteur  ou  la RD 613, la LNMP 

et la Via Domitia sont dans un contexte de proximite  imme diate. 
Il est propose  d’accompagner le site par des traitements au sol et des supports pe dagogiques permettant 

de pre senter ce contexte patrimonial. 
Le re tablissement de la RD613 est e galement un sujet identifie . 

 

Question/remarques générales 

• Concernant les supports pédagogiques, les participants indiquent qu’il existe de ja , au nord de 

Pinet, une table d’orientation. Des e quipements similaires pourraient e tre installe s dans le 

secteur e tudie . Les participants e voquent e galement la possibilite  de faire le lien avec le rucher-

e cole et le verger de Me ze. 

• Un point est souleve  quant aux espèces végétales pouvant être implantées sur des remblais. 

Il est re pondu que sur un remblai technique tel qu’il est construit, on ne peut pas planter 

directement car le mate riau est trop dense et ne permet pas le de veloppement des arbres et des 

arbustes. Si une ve ritable plantation est envisage e, il faut un apport de terre ve ge tale. Les strates 

ve ge tales pouvant e tre implante es a  proximite  de la plateforme sont limite es a  des formations 

basses de type garrigue, conforme ment aux distances de se curite  ferroviaires. De plus, les 

espe ces choisies devront e tre adapte es au changement climatique. Ainsi, la palette ve ge tale 

cherchera a  s’appuyer sur les espe ces locales, avec e ventuellement quelques ajustements vers 

des espe ces plus re sistantes a  la se cheresse.  

Contributions sur les cartes (présentées en annexe de ce document) 

1. Il est propose , dans le cadre de la valorisation patrimoniale de Via Domitia, de re fle chir a  

l’ajout de quelques bornes milliaires ou d’e le ments de marquage rappelant les bornes anciennes, 

notamment au niveau du franchissement de la RD 613. 

2. Une question est pose e sur les effets hydrauliques induits par l’emprise au sol du remblai 

dans le vallon, au niveau de son passage au-dessus du ruisseau d’Aygues-Nay. Il est re pondu que 

les e tudes hydrauliques ont e te  re alise es et qu’elles ont e te  fortement pousse es, car la ligne croise 

de tre s nombreux cours d’eau. Les ouvrages sont dimensionne s pour laisser passer les crues. Il 

est rappele  que la longueur de l’ouvrage ne re sulte pas seulement de la question hydraulique, 

mais aussi de contraintes ge otechniques et ferroviaires. Il est reconnu que la forme du vallon 

sera malgre  tout modifie e : cet impact est pris en compte dans les compensations 

environnementales. Il est pre cise  que ce vallon pre sente un inte re t e cologique notable. 

3. Une remarque est faite sur la possibilite  d’ame nager un gué accessible plus longtemps en 

pe riode de pluie, en s’inspirant d’autres exemples. Il est re pondu que ce type d’ame nagement 

pourrait e tre e tudie , mais que son entretien reviendrait ensuite a  la collectivite . Il pourrait s’agir 

d’une ame lioration des usages locaux ou touristiques, au-dela  de la stricte insertion du projet.  
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4. Des inquie tudes sont exprime es sur la RD613, sur l’impact paysager sur ce secteur a  l’entre e 
nord de Me ze, avec la disparition de vues sur le bassin de Thau et le mont Saint-Clair. Ce secteur 

est d’ores et de ja  marque  par l’A9. 

De plus, a  cet endroit, au niveau du pont, la Via Domitia se situe à proximité immédiate de 

la RD 613. Il existe de ja  un proble me de se curite  pour les usages pie tons et cycles, notamment 

avec un circuit VTT et des usages agricoles importants. Le futur GR 78 doit aussi passer la . Il 

s'agira de re fle chir a  son re tablissement. SNCF Re seau indique que les services du de partement 

seront associe s pour examiner ces questions de se curite  routie re et de visibilite . Les re flexions 

sont en cours pour identifier les bons points d’intervention, tout en restant dans l’enveloppe 

financie re du projet.  

 

Une remarque est faite sur la ne cessite  d’identifier plus clairement la traverse e de Via Domitia 

dans ce secteur. Une charte graphique a e te  cre e e a  l’e chelle re gionale pour harmoniser la 

communication le long de Via Domitia. Il est pre cise  qu’elle servira de re fe rence aux collectivite s 

pour mettre en place cette signale tique. Il est indique  que certains lieux ont de ja  e te  repe re s 

comme particulie rement adapte s pour cette mise en valeur. 

 

Un participant de He rault Me diteranne e rappelle la demande d’un sche ma de circulation des 

engins de chantier. Il est re pondu que l’organisation de taille e des chantiers rele ve du titulaire du 

marche , mais que la re duction des nuisances de chantier fera partie des exigences du cahier des 

charges du marche  COREA. 

  

5. Un participant mentionne une verrue paysagère (de po t sauvage) de chaque co te  de la RD613 

(au sud du trace  LNMP), qui pourrait e tre prise en compte et traite  par le projet. 

 

 

Echanges sur le Zoom 2 

Ce zoom se situe un peu plus a  l’ouest, dans une zone beaucoup plus boise e, traverse e par le ruisseau du 

Ne gues-Vaques. Il est pre cise  que le projet s’inse re ici majoritairement en de blai (ligne encaisse e par 

rapport au terrain naturel). Les grandes orientations pour ce secteur sont de limiter les emprises dans 

les boisements, de reconstituer les lisie res et de proposer un projet ve ge tal adapte  aux motifs ve ge taux 

locaux. 

 

Contributions sur les cartes (présentées en annexe de ce document) 

1. Une remarque est faite sur le fait que le projet va de truire des ornières anciennes et 

remarquables de la Via Domitia. Il est re pondu que des diagnostics arche ologiques auront lieu 

et qu’un releve  sera re alise  (possiblement un moulage). Il est rappele  qu’aujourd’hui la Via 

Domitia n’est pas force ment mate rialise e partout sur le terrain, mais que le projet sera l’occasion 

de re tablir les continuite s de chemin de randonne es le long de Via Domitia. 

3. Il est rappele  que le secteur comprend de nombreux chemins prive s et que les grands de blais 

rendent les re tablissements complexes. Il est pre cise  qu’il faudra bien ve rifier le caracte re 

carrossable de certains re tablissements en fonction du relief.Les participants mentionnent par 

exemple une vue remarquable au niveau de la bergerie Saint-Gabriel, avec une ne cessite  de 

pre servation paysage re.  
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Une autre remarque est faite sur certains re ame nagements paysagers vus ailleurs, avec des 
mate riaux ou des pierres juge s mal inte gre s. Il est demande  si les tonalite s locales seront prises 

en compte. Il est re pondu que l’intention est bien d’e viter les be tons trop gris ou trop froids et 

de rechercher des palettes de mate riaux et de couleurs adapte es au territoire. Il est rappele  de 

manie re ge ne rale que le sujet des grands paysages et des palettes de mate riaux est essentiel.  

Question/remarques générales 

• Il est propose  que l’information sur les acce s provisoires et les modifications de circulation 

pendant les travaux soit transmise a  un pe rime tre large d’acteurs, y compris les communes, les 

syndicats d’exploitants ou la chambre d’agriculture. 

 

Echanges sur le zoom 3 

Ce dernier secteur se situe dans une partie ou  la Via Domitia est prote ge e (inscription au titre des 

Monuments Historiques) et ou  le chemin des Romains longe puis croise la future ligne. 

 

Questions/réponses générales 
• Une remarque est faite sur la difficulte  a  se repe rer sur les plans en l’absence de certains repe res 

comme le parking de Via Domitia et les noms des chemins.  

• Une question est pose e sur la signification des pointille s orange figure s sur le plan. Il est re pondu 

que cela correspond a  des chemins de randonne e existants qui sont re tablis dans le projet. 

 

Contributions sur les cartes (présentées en annexe de ce document) 
1. Un participant s’interroge sur le chemin qui traverse le ruisseau, qui comporte un passage a  

gue . Ce chemin est inonde  lors des fortes pluies et devient inaccessible. Il est demande  s’il est 

pre vu d’y faire un ouvrage. Il est re pondu que l’ensemble des chemins sont re tablis dans le projet 

de re fe rence, que celui-ci en fait partie, mais qu’il faut ve rifier l’information sur l’inondabilite  de 

ce passage. 

2. Un espace convivial a e te  ame nage  ces dernie res anne es avec bancs et stationnement. Il est 

aujourd’hui tre s utilise . Les participants indiquent que le passage de la ligne rend cet espace 

inaccessible ou difficile d’acce s depuis le parking. Il est pre cise  qu’il s’agit aussi d’un lieu de 

randonne e important et d’un point d’accueil de la Via Domitia. A noter que les chemins existants 

seront de vie s dans les endroits ou  la traverse e est envisageable. 

3. Il est rappele  que, dans le cadre du projet de valorisation de la Via Domitia, certains lieux ont e te  

identifie s comme des portes d’entre e symboliques vers l’itine raire. Il est affirme  que le bois de 

la Vallongue fait partie de ces lieux importants, car il combine stationnement, aire de repos et 

contact direct avec le trace  de la Via Domitia. Il est pre cise  que la commune de Pinet travaille 

depuis longtemps sur cet endroit. Ce lieu constitue aussi un e le ment paysager fort, avec la 

pre sence de garrigue et des vues ouvertes sur l’e tang de Thau notamment. Il est souligne  qu’il 

faut pre server les boisements pre sents a  cet endroit. Il est rappele  que la ligne est ici en de blai, 

ce qui n’obstrue pas les vues. 
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Il est rappele  qu’il y a aussi un enjeu sonore, dans la mesure ou  avoir un train a  proximite  
imme diate d’un espace de pique-nique n’est pas neutre. Il est re pondu que le fait que la ligne soit 

le ge rement enterre e atte nuera les nuisances sonores. 

Une question est pose e pour savoir si le tracé de la Via Domitia lui-me me fait partie du projet 

de valorisation. Il est re pondu que, dans ce secteur pre cis, il n’y a pas d’action de valorisation 

spe cifique du trace  lui-me me car il est un peu e loigne  des interventions LNMP. 

4. A propos du chemin des Romains, il est explique  qu’il s’agit aujourd’hui d’un chemin reve tu, 

assez routier, qui n’est pas particulie rement lisible comme e le ment patrimonial dans le paysage. 

Il est d’ailleurs probable que son nom soit une de formation de “Chemin des Romieux”, faisant 

allusion au passage des pe lerins de Rome vers Saint Jacques de Compostelle, et non aux Romains.  

 

A la proposition d’un re tablissement du chemin des Romains par un trace  moins routier que celui 

propose  par le Projet Technique de Re fe rence, et qui utiliserait les chemins de la trame agricole, 

il est re pondu qu’un raccordement du chemin des Romains aux chemins existants rallongerait 

sans doute les temps de circulation, ce qui pose la question de l’acceptabilite  pour les exploitants. 

Il est rappele  qu’il existe des normes sur le rallongement acceptable des trajets agricoles, avec 

un seuil e voque  de quinze minutes. A noter aussi le caracte re potentiellement prive  de certains 

de ces chemins. 

 

Il est demande  si les plans peuvent e tre transmis, me me a  titre provisoire, pour permettre aux 

communes de les analyser et de mener leurs propres e changes. Il est souligne  qu’il faut 

distinguer les chemins communaux, les chemins prive s et les chemins agricoles, ainsi que les 

responsabilite s d’entretien associe es. 

 

Une remarque est faite sur l’ide e de planter le long du chemin des Romains, juge e peu pertinente 

si cela empie te sur des parcelles prive es ou si cela ne correspond pas aux usages re els. Il est 

souligne  que ce qui valorise aujourd’hui l’appellation Picpoul de Pinet, ce sont pluto t la mer, les 

e tangs, les grands paysages. Il est donc propose  de laisser de co te  cette ide e et de concentrer 

davantage les efforts et les moyens sur les secteurs ou  la ligne impacte directement les territoires 

des vignobles AOP, comme au niveau du Bois de la Vallongue. 

 

5. Il est indique  que le passage de la route au-dessus de la ligne aura un impact paysager, a  traiter. 

Il est pre cise  que les pentes routie res seront compatibles avec le passage des grosses machines 

viticoles. 

6. Il est rappele  que les bassins de rétention tels que repre sente s sur les cartes incluent le bassin 

en tant que tel, mais e galement les entre es en terre et piste de service. Ils ne seront pas toujours 

en eau, et ne ressembleront donc pas a  de grands lacs, mais correspondent a  des besoins de 

volume d’eau a  ge rer. Il est explique  que dans ce secteur, l’intention serait d’utiliser les 

boisements et les lisie res pour inte grer ces bassins et prolonger les logiques paysage res 

existantes.  

7. Il est enfin rappele  qu’il existe un espace de 300 hectares coince e entre l’autoroute et la future 

ligne, qui ne doit pas e tre oublie e. Il est explique  qu’un re tablissement est pre vu pour connecter 

cette zone et e viter d’enclaver les parcelles. Les participants observent que certaines parcelles 

coince es risquent malgre  tout d’e tre plus difficiles a  travailler. A noter que la prise en compte de 

ces espaces est bien traite e dans le Sche ma Paysager et Architectural. 
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Clôture de la réunion 

• Les plans seront transmis avec le compte rendu. Il est convenu que les propositions devront e tre 

dige re es et retravaille es, notamment en lien avec la question des re tablissements de chemins. Il 

est rappele  qu’il s'agit bien de supports de travail.  

• Les organisateurs remercient l’ensemble des participants pour leur pre sence et leur 

participation.  

 

 

Annexes : Cartes à titre indicatif mais ne représentant pas le projet final 
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