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PREAMBULE

Le présent document présente les effets et mesures de la phase 1 du
projet de ligne nouvelle.

Pour avoir une vision plus globale des effets et mesures du projet, le
lecteur pourra utilement se référer aux piéces:

F-2 « Description du projet », pour la caractérisation de la ligne
nouvelle mais aussi de ses aménagements annexes (gares,
bases travaux, sous-stations électriques, sites de dépéts...) ;

F-4 « Description des solutions de substitution raisonnables
examinées par le maitre d'ouvrage et principales raisons du choix
effectué », pour les différentes étapes de la démarche progressive
de définition du projet ;

F-5 « Analyse globale des effets du projet sur I'environnement et
mesures d’évitement, de réduction et de compensation » :

§ 3.2. pour les incidences de la vulnérabilité du projet au
changement climatique ;

§ 3.3 pour la question de la pollution éventuelle des terres ;

§ 6.7.3 pour les incidences de la vulnérabilité du projet aux
risques d’accident ou de catastrophes majeurs ;

814 pour ['évaluation de TI'évolution probable de
I'environnement avec mise en ceuvre du projet ;

8§ 15 pour ['évaluation des effets du projet sur la santé
(polluants, lumiére, radiations...) ;

§ 17 pour les codts collectifs des pollutions et nuisances induits
pour la collectivité ;

§ 19 pour le bilan énergétique et le bilan des émissions de gaz
a effet de serre du projet ;

8§18 pour [lestimation des dépenses des mesures
d’évitement/de réduction/de compensation ;

F-6 « Méthodes d'évaluation pour établir I'état initial et évaluer les
effets du projet — Présentation des difficultés rencontrées » pour
les méthodes de prévision et éléments probants utilisés afin
d’identifier et d’évaluer les incidences notables sur
I'environnement, ainsi que pour la démarche d’écoconception
mise en place par SNCF Réseau ;

F-9 « Auteurs des études» pour les noms, qualités et
qualifications des experts ayant contribué a I'étude d'impact et aux
études nécessaires a sa réalisation ;

G « Evaluation économique et sociale » pour la description des
hypothéses de trafic, des conditions de circulation et des
méthodes de calcul utilisées pour les évaluer et en étudier les
conséquences.

Préambule
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4. PRESENTATION SYNTHETIQUE
DU PROJET

] Le lecteur se reportera a la piéce F-7B.1 « Evaluation
environnementale de la seconde phase du projet (Béziers —
Perpignan) », pour une description détaillée de I'état initial.

Le projet de nouvelle ligne ferroviaire entre Montpellier et Perpignan
consiste a créer une liaison ferroviaire moderne (haute capacité,
haute qualité, haute vitesse) pour répondre durablement a la
demande croissante de mobilité et aux problémes de congestion a
moyen et long terme de l'unique axe ferroviaire de la fagade
méditerranéenne de la région Occitanie.

Rappelons que la ligne nouvelle sera réalisée en deux phases :

e une premiére phase entre Montpellier et ’'Est de Béziers pour
un démarrage des travaux fin 2029 et une mise en service estimée
a I'horizon 2034/2035, cette phase correspond aux sections du
réseau ferroviaire actuellement les plus chargées ;

e une seconde phase entre Béziers et Perpignan (y compris la
réalisation des gares nouvelles desservant 'ouest héraultais et
I'est audois), pour un démarrage des travaux fin 2039 et une mise
en service a I'horizon 2045.

Le présent dossier correspond a I’évaluation environnementale
détaillée de la phase 2 du projet.

4.1.DESCRIPTION GENERALE DE LA PHASE 2 DU PROJET

4.1.1. Tracé et fonctionnalité

Le projet s’inscrit au sein de la nouvelle région Occitanie, sur les
départements de I'Hérault, de 'Aude et des Pyrénées-Orientales.

La deuxiéme phase de la Ligne Nouvelle entre Perpignan et Béziers
prévoit la création de 98 km de ligne ferroviaire & double voie et de 23 km
de raccordements ferroviaires aux réseaux ferrés existants.

Ce tronc¢on de ligne nouvelle se raccordera :

e au Nord, au troncon de la phase 1 qui aura fait I'objet d’'une mise
en service en 2034 / 2035, ce raccordement s’effectuant en limite
communale de Villeneuve-lés-Béziers et de Cers ;

e au Sud, a la ligne LGV existante Figueras-Perpignan mise en
service depuis 2010.

La ligne nouvelle, entre Rivesaltes et Béziers sera dédiée au transport de
voyageurs. Entre Toulouges et Rivesaltes, la ligne sera mixte fret /
voyageurs dans la continuité de la ligne LGV Figueras — Perpignan. A ce
titre, un réseau fret équipera le raccordement I.

Des raccordements permettent des connexions avec les voies ferrées
existantes :

e raccordements K, L et K+L permettant la jonction a la ligne
existante Toulouse — Narbonne, dans le secteur de Narbonne. Ce
raccordement s’effectue au PK. Ces raccordements s’effectuent
entre le PK 61 (Racc L) et le PK 66 (racc K) de la ligne nouvelle.

e raccordement |, raccordement fret entre la ligne existante et la
section mixte de la ligne nouvelle entre Rivesaltes et la section
internationale France — Espagne. Ce raccordement s’effectue au
PK 13 de la ligne nouvelle ;

e raccordement J, entre la ligne nouvelle et la voie existante
Narbonne — Perpignan permettant de desservir la gare centre de
Perpignan. Ce raccordement s’effectue au PK 15 de la ligne
nouvelle.

PHASER

9 MONTPELLIER €> BEZIERS

TRAVAUX A HORIZON 2029

de ligne nouvelle
+7km de raccordements

e LNMP mixte

NARBONNE
QUEST

BEZIERS <> PERPIGNAN
TRAVAUX A HORIZON 2040

de ligne nouvelle
+2 gares nouvelles
+23km de raccordements

Figure 1: Schéma du tracé en phase 2 de la ligne nouvelle

4. Présentation synthétique du projet
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4.1.2. Les gares

Cette seconde phase du projet s’accompagne de la construction de deux
gares nouvelles, une a I'Est de Béziers et une a 'Ouest de Narbonne.

Les gares existantes de Sete, Agde, Béziers conserveront une desserte
TAGV qui pourra étre renforcée en période estivale. Par ailleurs elles
continueront, comme la gare existante de Narbonne, d’étre connectées a
'ensemble de I'offre « grande vitesse » en correspondance avec des
services régionaux (TER). La gare existante de Perpignan continuera
quant a elle d’étre desservie par I'ensemble des TAGV grace a un
raccordement entre la ligne nouvelle et la ligne existante.

La nouvelle gare de Béziers sera localisée plus précisément sur la
commune de Villeneuve-lés-Béziers, au Sud du systeme d’échanges
A9/A75, aux portes de Béziers (~PK 96).

Cette nouvelle gare grandes lignes comprendra :

e la gare proprement dite (batiment voyageurs, quais et acces),
avec des services en gare et des commerces ;

e l'aménagement de parkings (parking relais et dépose minute / taxi)

e I'aménagement d’accés pour les modes doux (et parkings deux
roues) ;

e la création d'acces routiers, réalisés en partenariat avec les
collectivités,

e une connexion aux réseaux de transport en commun dont le
service sera adapté.

Lanouvelle gare de Narbonne est prévue sur la commune de Montredon-
des-Corbieres, a 'ouest de Narbonne (~PK 61), au croisement de la ligne
existante Toulouse — Narbonne avec la ligne nouvelle. Cette gare, dite
« Pont des Charrettes », est réalisée sur le viaduc du Veyret et surplombe
la voie ferrée existante et le cours d’eau (cf Figure 2).

Celle-ci sera congue comme une gare de correspondance avec le réseau
TER et comprendra :

e la gare proprement dite (batiment voyageurs, quais et acces),
avec des services en gare et des commerces, celle-ci s’établit au
niveau du viaduc du Veyret ;

e une nouvelle halte ferroviaire sur la voie ferrée existante ;

e une passerelle faisant la liaison entre la nouvelle gare TAGV et la
nouvelle halte TER et permettant ainsi les liaisons ferroviaires
inter-gares (gare actuelle — gare nouvelle de Narbonne) et des
correspondances vers I'Est Audois et vers Toulouse ;

e laménagement dun parking relais, dune dépose taxi,
'aménagement d’accés pour les modes doux (et parkings deux
roues) ;

e la création d’'un acceés routier depuis la RD6113.

1 Voir glossaire

- Narbonne

Rec de Veyret
RD 6113

Ruisseau Maire

_ Ligne Toulouse

Passerelle reliant la Halte TER & la gare Ligne nouvelle

fr——p—

Gare !

Parking
TAGV |

~om Perpignan

Figure 2 : Coupe de principe de la gare nouvelle de Narbonnne

Un pbéle d’échange multimodal sera aménagé par le Grand Narbonne en
accompagnement de cette nouvelle gare.

4.1.3. Bases travaux et base de maintenance

En phase travaux, la mise en place des équipements ferroviaires du projet
nécessite de réaliser une ou plusieurs “bases travaux” temporaires
raccordées directement aux voies ferrées existantes et a la ligne nouvelle
en construction. Elles ont essentiellement pour fonctions de permettre :

e laréception des trains d'approvisionnement du chantier ;

o le stockage des matériels d’équipements ferroviaires en attente de
pose (ballast, rails, traverses, caténaires,...) ;

e le chargement, la formation et la gestion des trains travaux* avant
leur départ sur le chantier ;

e [|'hébergement du personnel de la base.

Pour la phase 2, sont envisagées les bases travaux suivantes :
e une base travaux a Narbonne (~PK 62-63) ;

e une base travaux a Rivesaltes, prévue sur 'emplacement du futur
faisceau fret (raccordement 1) afin de limiter les impacts
environnementaux du projet ;

e La nécessité d'une base travaux complémentaire a Nissan-lez-
Enserune ou la possibilité de réutiliser la base travaux de Bessan-
Saint-Thibéry seront étudiées en phase d’études de conception
détaillée du projet.

4. Présentation synthétique du projet

Montpellier — smc=e—

A l'issue des travaux, ces bases seront démantelées et les terrains remis
en état, sauf une partie de la base de Bessan-Saint-Thibéry qui sera
convertie en base de maintenance pour le trongon Béziers — Montpellier
de la ligne nouvelle, et la base de Rivesaltes dont une partie sera
reconvertie en faisceau fret.

Pour ce qui concerne le trongcon Toulouges — Béziers, une base de
maintenance sera implantée sur la commune de Rivesaltes, entre la voie
ferrée existante Narbonne-Perpignan et le raccordement J créé dans le
cadre du projet de ligne nouvelle.

4.1.4. Autres équipements / aménagements
annexes

D’autres équipements / aménagements seront nécessaires :
e des sous-stations électriques ;

e des structures nécessaires au bon fonctionnement de la ligne
(ouvrages de franchissement hydrauliques, ouvrages
d’assainissement pluviaux...) ;

e les rétablissements de voiries, chemins et autres réseaux
interceptés ;

e des sites de dépbts définitifs en vue de stocker les excédents de
déblais n'ayant pu étre réutilisés pour les besoins en remblais du
projet,

e des protections acoustiques, des rétablissements des continuités
écologiques, etc.

Ll Ces équipements sont plus particulierement présentés en Piéce
F2 de I'étude d’impact.
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4.1.5. Découpage géographique en secteurs
Pour faciliter la présentation du projet, le tracé de la phase 2 de la ligne
nouvelle a été découpé en quatre secteurs géographiques :

e secteur n°1 « Plaine du Roussillon », de Toulouges a Salses-le-
Chéteau ;

e secteur n°2 « Piémont des Corbiéres », de Fitou a Bages ;

e secteur n°3 « Plaine de I'Aude », de Narbonne a Nissan-lez-
Enserune,

e secteur n°4 «vallée de I'Orb », de Lespignan a Villeneuve-lés-
Béziers.

A noter que les communes de Béziers, Villeneuve-les-Béziers et Cers du
secteur 4 sont concernées par des travaux tant en phase 1 qu’en phase
2 du projet de ligne nouvelle : il s’agit de la zone de jonction entre la phase
1 et la phase 2.

4.1.6. Calendrier de réalisation de la phase 2

Le calendrier prévisionnel est le suivant :
e début démarrage travaux : fin 2039 / début 2040,

e échéance mise en service projet global : fin 2044 / début 2045.

4. Présentation synthétique du projet
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4.2 .DESCRIPTION DE L’INSERTION TERRITORIALE DU
PROJET DANS LE SECTEUR GEOGRAPHIQUE N ° 1
<« PLAINE DU ROUSSILLON »

4.2.1. Insertion territoriale dans le secteur

Ce secteur s’étend depuis la commune de Toulouges jusqu’a Salses-le-
Chateau dans le département des Pyrénées-Orientales.

1 H
N /,; ) \\
NaZ Y {
N OPOUIPPERINIOSE
— 7 ,
L
/ =N
ESPIRADE-CAGLY] fi
) \
/ ~ 4' /////
, EETS | /]~ /
\ N ///'

] {
VILLENEUVE S =% \\\'*/ VEALIES 7
ARIVIERE \ /

" FERGESTRES 7
7/
SOLER \ Vi
~ /
tr' BAHO Vs
-~ \ i
TOUIIOUGES 147

AN/

Figure 3 : Secteur géographique 1 « Plaine du Roussillon »

Le projet, dont I'amorce est déterminée par la jonction a la section
internationale Perpignan-Figueras, traverse, en direction du nord des
Pyrénées—Orientales, la commune de Toulouges puis du Soler, dans le
secteur des Bassettes (zone agricole bocagére et inondable), puis
franchit par un ouvrage inférieur la voie ferrée existante Perpignan-
Villefranche (qui devra étre rehaussée). Ce passage en déblai implique
un traitement hydraulique adapté du secteur. Lorsque la profondeur le
permet, une tranchée couverte est prévue pour assurer la continuité
urbaine de la zone (tranchée couverte du Soler).

La ligne nouvelle traverse ensuite la zone urbaine de Sainte Eugénie et
son canal d’irrigation, franchit perpendiculairement la RN 116 puis la Tét
et ses zones inondables associées (classées en ZNIEFF de type 1 et en
Espace Naturel Sensible), entre Villeneuve-la-Riviére et Baho.

Elle remonte ensuite sur le plateau viticole de Baixas, traverse les
vignobles de la Plaine du Roussillon qui se poursuivent jusqu’au pied des
Corbiéres orientales.

Le projet descend ensuite dans la vallée de I'Agly, en passant entre le
village de Baixas et le lotissement Costa Rossa de Peyrestortes, restant
a distance des premiéres habitations.

L’Agly est franchie au niveau dun coude (graviere Roussillon
Terrassement) au sud de la commune d’Espira-de-I'Agly.

Cette conception permet la réalisation des raccordements « fret » et
« voyageurs » (respectivement | et J) au niveau de Rivesaltes. Le
raccordement «voyageurs» (J) franchit également [I'Agly. Le
raccordement « Fret » (1) franchit le Roboul, affluent de I'Agly.

Sur la commune de Rivesaltes, il est prévu I'implantation :

e dune base de maintenance qui sera positionnée au droit de la
gare actuelle, entre la ligne nouvelle et le faisceau fret existant,
I'ensemble étant mis hors d’eau par rapport au risque inondation ;

e d'une base travaux temporaire (au droit du futur faisceau fret) sur
le raccordement | ;

e d’un faisceau fret a l'issue de la remise en état de la base travaux,
sur le raccordement I.

Le milieu naturel est riche (Espace Naturel Sensible (ENS) de la vallée
de I'Agly, ZNIEFF du camp militaire Maréchal Joffre), en raison
notamment de la présence d’une vaste zone en friche sur le camp Joffre
ponctuée par les anciens baraquements. Une avifaune trés riche
fréquente ces milieux, ainsi que des batraciens et des chiroptéres.

Le projet proposé passe le plus au Nord-Ouest possible de cette zone
d’enjeux et évite ainsi les incidences directes sur la zone de nidification
de I'Alouette Calandre notamment. Il tangente également la zone de
dangers du futur PPRT (Plan de Prévention des Risques Technologiques)
du camp militaire Joffre, une concertation entre les deux projets ayant
permis d’en éviter les périmétres de risque.

Le projet est également en dehors du site classé du chateau de Salses.

Une grande zone d’activités économiques, qui accueille notamment des
parcs éoliens, occupe la partie Est de la zone (Espace Entreprise
Méditerranée), au Nord du raccordement |. Ce dernier s’insére par ailleurs
au sein des périmeétres de protection rapprochée et éloignée du captage
d’eau potable F1 AINR sur Rivesaltes et Salses-le-Chéateau.

Le projet LNMP sort de la plaine du Roussillon en traversant la colline
boisée du Mas Passa Temps et remonte ensuite vers les Corbiéres en
franchissant la vallée séche du Mas Llobet.

La ligne nouvelle longe ensuite la RD5, passe a proximité de la grande
carriere de Salses-le-Chateau, mais ne peut toutefois pas éviter le
périmetre d’aléas PPRT du site SEVESO d’Opoul-Périllos, qui devra étre
déplacé.

4. Présentation synthétique du projet

A signaler également que la ligne nouvelle s’insére & proximité d’un parc
éolien présent sur cette commune et qui, bien que non directement
impacté, présente un mat a une distance telle qu’il va devoir étre déplacé
pour des raisons de sécurité vis-a-vis du projet.

L’ensemble de ce secteur présente un paysage treés agricole et viticole
(zone d’AOC Rivesaltes et Muscat de Rivesaltes, AOP Cbtes du
Roussillon & Salses-le-Chateau).

4.2.2. Eléments caractéristiques du projet dans le
secteur

Le secteur géographique n°l, du PK 0 au PK 264,
comprendra;

- 26,4 km de Ligne nouvelle (dont 13 km a trafic mixte
voyageurs-fret) connectée a la section internationale
Perpignan — Figueras ;

- deuxraccordements : | pour le fret et J pour les voyageurs ;

- un faisceau fret pour la constitution et la régulation des trains
de fret dans le prolongement du raccordement | ;

- un aménagement de la sous-station électrique existante au
Soler;

- une potentielle base travaux sur le raccordement | (au droit
du futur faisceau fret) ;

- une base de maintenance en gare de Rivesaltes.

Les ouvrages les plus importants du secteur seront :
- latranchée couverte du Soler ;

- leviaduc de la Tét ;

- les viaducs de 'Agly ;

- les viaducs du Roboul ;

- le viaduc du Mas Llobet ;

- quatre franchissements ferroviaires ;

- deux sauts-de-mouton sur voie ferrée existante ;

- un franchissement de I'autoroute A9 par le raccordement .

La carte des principaux enjeux évités, illustrant la présentation territoriale
de l'infrastructure est donnée ci.
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4.3 .DESCRIPTION DE L’INSERTION TERRITORIALE DU
PROJET DANS LE SECTEUR GEOGRAPHIQUE N ° 2
<« PIEMONT DES CORBIERES »

4.3.1. Insertion territoriale dans le secteur

Ce secteur s’étend depuis la commune de Fitou jusqu’a Bages dans le
département de '’Aude.

TREICCES

Figure 4 : Secteur géographique 2 « Piémont des Corbiéres »

A partir de Fitou et I'entrée dans le département de I'Aude, le projet
s’inscrit au sein du Parc Naturel Régional (PNR) de la Narbonnaise.

Dans ce secteur, le relief marqué implique des mouvements de terre
(déblais et remblais) trés importants. Les optimisations locales de tracé
seront poursuivies en phase d’études détaillées (APD) afin de limiter les
volumes de déblais.

Ce secteur s’inscrit dans une alternance de vignobles d’appellation
Corbiéres et de zones boisées sur les collines, entrecoupées par les
ruisseaux et thalwegs qui descendent du massif des Corbiéres.

Le projet traverse des zonages AOP : 'AOP Fitou, plus vieille appellation
du Languedoc-Roussillon, et TAOP Corbiéres sur les communes de

Treilles, Fitou et Caves, Roquefort et Portel-des-Corbiéres, ainsi que les
AOP Rivesaltes et Muscat de Rivesaltes.

Il s'inscrit dans le périmétre de protection de la Chapelle Saint-Aubin,
classée aux monuments historiques, sur la commune de Fitou.

A signaler également que la Ligne Nouvelle s’insére a proximité d’un parc
éolien présent sur cette commune et qui, bien que non directement
impacté, présente un mat a une distance telle qu’il va devoir étre déplacé
pour des raisons de sécurité vis-a-vis du projet.

Cette solution préserve au mieux les enjeux humains de la plaine littorale
mais s’inscrit dans le patrimoine naturel spécifique des Corbiéres (Site
Natura 2000 ZPS des Basses Corbieres, ZNIEFF de type 1 des garrigues
de Fitou et de type 2 des Basses Corbiéres Orientales, ZICO des Basses
Corbiéres...).

La ligne nouvelle intercepte un réseau hydrographique constitué de
ruisseaux et nombreux cours d’eau temporaires concentrés entre Treilles
et Portel-des-Corbiéres, avec notamment I’Aréne, le Riou et le Rieu. Sa
conception détaillée aura notamment pour objectif de limiter les impacts
sur les écoulements souterrains du réseau karstique des Corbiéres.

Sur la partie Nord du secteur, le projet proposé limite autant que possible
la création de nouvelles nuisances et le morcellement du territoire en
recherchant un jumelage avec l'autoroute A9, a I'ouest de celle-ci dans
une ambiance de garrigue au droit des communes de Caves, Roquefort-
des-Corbieres, Portel-des-Corbieres et Peyriac-de-Mer.

Le tracé ne peut toutefois éviter le site inscrit de la Roque & Roquefort-
des-Corbiéres mais qui sera franchi en tunnel pour améliorer son
insertion paysagére (a I'inverse de la route nationale et de I'autoroute A9
qui ont entaillé le massif). Sur Roquefort-des-Corbiéres également,
I’évitement d’'une carriére n’a pas été possible.

Sur le secteur de Treilles, le relief impose des mouvements de terre
importants et conduit a des remblais de grande hauteur, méme si
plusieurs viaducs limitent la perception de la ligne en direction de la mer
depuis les hauteurs.

Le projet franchit la vallée de la Berre, dont le cours historique a été dévié
et qui constitue un enjeu hydraulique important. La riviere sert également
de corridor écologique de valeur, notamment pour les chiroptéres. Le
projet n'aura toutefois pas d’incidence directe sur les sites Natura 2000
de ce secteur (ZPS des Corbiéres orientales, ZPS Complexe lagunaire
de Bages-Sigean) qui sont évités.

D’une maniére générale, le tracé évite les bourgs et villages du secteur 2.
Le projet passe cependant a proximité de certains domaines viticoles
parfois reconvertis en centres d’accueil touristiques (Domaine des
Mattes, du Sabot, de la Grange neuve, Puech Vermeillé ...), longe le
hameau des Thézanes sur la commune de Portel et impacte celui des
Rouges sur la commune de Peyriac-de-Mer.

Au nord du secteur, le projet s’éloigne de 'A9 vers 'ouest. Il passe a mi-
distance du hameau de Vacquiers et du domaine de Java dont 'allée de
pins parasols sera franchie par un pont supérieur de 75 m. A noter que
cet ensemble s’inscrit dans le site patrimonial remarquable (SPR) de
Bages.

4. Présentation synthétique du projet

Sur la partie Nord du secteur, la LNMP contourne I'agglomération de
Narbonne par l'ouest pour permettre la connexion en direction de
Carcassonne et Toulouse, entre dans le massif de Fontfroide et les
collines narbonnaises, en passant a I'Est du I'écopole Lambert de
Narbonne, vaste complexe de traitement des déchets urbains de
'agglomération.

Les contraintes localisées de relief imposent un court tunnel (tunnel de
Lambert) en fin de secteur.

4.3.2. Eléments caractéristiques du projet dans le
secteur

Le secteur géographique n°2 - du PK 26,4 au PK 55,7 -
comprendra:

- 29,3 km de Ligne nouvelle dédiée au trafic voyageurs.

Les ouvrages les plus importants du secteur seront :
- le viaduc de la Combe de Remiols ;

- le viaduc du Ruisseau de I'Abreuvoir ;

- le viaduc de I'Arene ;

- le viaduc de la Combe de la Val ;

- le tunnel de Roquefort ;

- le viaduc du Ruisseau des Cabanettes ;

- le viaduc de la Berre ;

- le tunnel de Lambert.

La carte des principaux enjeux évités, illustrant la présentation territoriale
de linfrastructure est donnée ci-aprés (Carte 2).
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@ LIGNE NOUVELLE

RESEAU

4.4.DESCRIPTION DE L’INSERTION TERRITORIALE DU
PROJET DANS LE SECTEUR GEOGRAPHIQUE N ° 3
<« PLAINE DE L’ AUDE »

4.4.1. Insertion territoriale dans le secteur

Ce secteur s’étend depuis I'est de I'’Agglomération narbonnaise, dans
I'’Aude, jusqu’a Nissan-lez-Ensérune dans le département de I’'Hérault
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Figure 5 : Secteur géographique 3 « Plaine de I’Aude »

La ligne nouvelle s’inscrit au début de ce secteur au sein du Parc Naturel
Régional de la Narbonnaise et passe en limite du projet de site classé de
I'Abbaye de Fontfroide, entre I'extrémité sud du secteur et 'autoroute A
61.

Le projet traverse ensuite le secteur du Chateau de Jonquiéres, site
d’intérét local puis franchit 'autoroute A 61, dite « des deux mers » par
un ouvrage inférieur. Sur ce trongon, le relief tourmenté impose deux
sections en tranchée couverte (tranchée couverte du col de la Jonquiére
et tranchée couverte du franchissement de '’AG1).

La ligne nouvelle traverse les nombreuses zones d’inventaires ou de
protection du patrimoine naturel qui se situent dans ce secteur : les

Garrigues de Marignan, les garrigues des Roches grises, les collines de
Moussan (ZNIEFF type 1), les collines narbonnaises, le massif de
Fontfroide (ZNIEFF de type 2), ainsi que des Espaces Boisés Classés
(les Empriouts, la Métairie haute, le Fresquet, le massif de Fontfroide, les
Hauts de Narbonne). Elle évite toutefois, au sud, le coeur de nature du
site Natura 2000 « ZPS Corbiéres Orientales », site sur lequel elle
empiéte a I'extrémité est.

Elle n’a pas d’incidence directe sur la ZSC Grotte de la Ratapanade, mais
pourrait avoir une incidence sur les routes de vol des différentes espéces
de chiroptéres du site.

La ligne poursuit son tracé en direction de Montredon-les-Corbieres et
Moussan, a I'Ouest de Narbonne, au sein de territoires mixtes (naturel,
agricole et partiellement urbanisé) avant de croiser la ligne existante
Narbonne-Toulouse.

La ligne nouvelle intercepte les périmetres de protection éloignée et
rapprochée du forage d’alimentation en eau potable du ratier, sur la
carriere de Cap de Plat. La conception du projet prend en compte cet
enjeu majeur.

C’est dans ce secteur (au croisement de la ligne existante Toulouse —
Narbonne avec la ligne nouvelle) qu’il est prévu I'implantation de la gare
nouvelle du Narbonnais. Cette gare, dite « Pont des Charrettes », est
réalisée sur le viaduc du Veyret et surplombe la voie ferrée existante et
le cours d’eau.

Elle assurera, grace a la création également d’'une nouvelle halte
ferroviaire sur la voie ferrée existante, la connexion entre les TER et les
TAGV.

Dans ce secteur pourra également s’'implanter une base travaux
temporaire. A noter que son emprise définitive sera revue en étude de
conception détaillée afin d’éviter le périmétre de protection rapproché du
Ratier.

En termes de fonctionnalités, le projet comprend deux raccordements :
'un de Perpignan vers Toulouse a double voie (Rac L) et l'autre de
Montpellier vers Toulouse a voie unique (Rac K), qui se rejoignent pour
se connecter a la ligne existante Narbonne-Toulouse sur les communes
de Marcorignan et Névian.

Le projet passe a plus de 100 métres du domaine de Grange Basse et du
chéateau des Levrettes (centre médical), bien que ce dernier se retrouve
enclavé au milieu du noeud ferroviaire formé par la Ligne Nouvelle et les
raccordements

Plus au Nord, le projet redescend en direction des basses plaines de
I’Aude, avec quelques incursions sur le territoire de Narbonne pour se
diriger vers la commune de Cuxac d’Aude tout en contournant par le
Nord-Ouest le site SEVESO de Orano Malvézi (ex-Comurhex). Le projet
s’'inscrit Iégerement au sein du périmetre du PPRT du site SEVESO mais
la réalisation du projet est permise par son reéglement.

4. Présentation synthétique du projet

Le projet franchit la plaine viticole, vaste zone inondable de I'Aude sur
presque 10 km (dont le cours inférieur est classé en Site Natura 2000 -
ZSC du Cours inférieur de I’'Aude), et le Canal de la Robine avec un profil
en long adapté, cest-a-dire au-dessus des plus hautes eaux, une
succession de remblais percés et de viaducs sont nécessaires pour
assurer la transparence hydraulique du projet.

Le franchissement du canal de la Robine, partie intégrante du site classé
du canal du Midi, également inscrit sur la liste du patrimoine mondial de
TUNESCO, ainsi que, de part-et-d’autre du canal, le site classé des
Paysages du canal du Midi, constitue un enjeu majeur du projet.

A partir du Rec d’Audié, la ligne nouvelle remonte sur le plateau de Nissan
en passant au Nord-Ouest du hameau de Périés, porte d’entrée du
département de I'Hérault. Cette zone essentiellement viticole domine
I'étang de Capestang, vaste zone humide servant au ressuage des crues
de I'’Aude.

Compte tenu des contraintes techniques, le tracé ne peut éviter
I'extrémité sud de la ZPS de I'étang de Capestang, mais parvient a éviter
les enjeux écologiques majeurs identifiés lors des inventaires de terrain
dans les fossés de drainage de I'étang (canal de la collocation, canal et
étang de I'Aiguille de Londres, canal de ceinture, canal de Noer).

Le paysage bocager (hombreuses haies), et la continuité écologique avec
les zones humides des basses plaines (étang de Capestang, étang de
Lespignan, étang de Vendres) font de cette plaine, ainsi que des collines
en rive gauche de ’Aude qui I'entourent (Site Natura 2000 ZSC collines
du Narbonnais), une grande zone d’intérét écologique, notamment pour
I'avifaune migratrice.

Une autre option de base travaux temporaire est envisagée a Nissan-Lez-
Ensérune, le positionnement cette base devra néanmoins étre optimisée
en étude de conception détaillée afin de limiter son incidence sur les
cours d’eau du secteur (ruisseau des Gazagnasses, la Bastide...)

Aprés la plaine viticole, le projet s’infléchie vers le nord-est et franchit la
voie ferrée existante entre Béziers et Narbonne, puis contourne Nissan-
lez-Ensérune par le Nord. Il intercepte un périmétre de protection de
monument historique : la Chapelle Notre Dame de la Miséricorde.

Cette zone se trouve dominée par I'Oppidum d’Ensérune au pied duquel
passe le canal du Midi classé au patrimoine mondial de TUNESCO. Si le
projet intercepte la zone « d’'influence » (perception lointaine) du canal,
au nord de Nissan-lez-Ensérune, il préserve la zone « sensible » et
surtout la zone « classée » du Canal et des paysages du canal du Midi.
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4.4.2. Eléments caractéristiques du projet dans le
secteur

Le secteur géographique n°3 - du PK 55,7 au PK 83,6 -
comprendra :

27,9 km de Ligne nouvelle dédiée au trafic voyageurs ;

la gare nouvelle de 'agglomération narbonnaise et de I'est
audois, au lieu-dit « Pont des Charrettes » ;

deux raccordements (K, L) a la ligne existante Narbonne -
Toulouse ;

une sous-station électrique, a Narbonne ;
une base travaux a Narbonne, au lieu-dit « Le Montgil »

une base travaux, a Nissan-lez-Ensérune.

Les ouvrages les plus importants du secteur seront :

la tranchée couverte de Jonquieres ;
la tranchée couverte de franchissement de 'A61 ;

le viaduc du Veyret, franchissant la voie ferrée existante
Narbonne — Carcassonne, le Rec de Veyret.et accueillant la
gare nouvelle de Narbonne ;;

le viaduc du Canal de la Robine ;

le viaduc de I'Aude et les ouvrages hydrauliques de décharge
des basses plaines de 'Aude ;

le viaduc de franchissement de la ligne Béziers — Narbonne
et de la RD 37.

La carte des principaux enjeux évités, illustrant la présentation territoriale
de linfrastructure est donnée ci-aprés (Carte 3).

4. Présentation synthétique du projet
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4.5.DESCRIPTION DE L’INSERTION TERRITORIALE DU

4.

PROJET DANS LE SECTEUR GEOGRAPHIQUE N ° 4
<« VALLEE DE L’ORB »

Pour rappel, seul le secteur géographique n°4 (Vallée de I'Orb),
concerné par la phase 2 du projet LNMP, est exposé dans la
présente piece. Ce secteur s’étend de Lespignan a Villeneuve-lés-
Béziers dans le département de I'Hérault.

Le secteur géographique n°4 (Vallée de I'Hérault), concerné par la
premiéere phase du projet (Montpellier-Béziers) est traité dans la
piece F-7A.1.

5.1. Insertion territoriale dans le secteur

> Ay G
) o ~ ~
s e~/ N\
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> e

pr VITENEUVEWE STBEZIERS

Figure 6 : Secteur géographique 4 « Vallée de I’Orb »

A I'extrémité Ouest de ce secteur, plusieurs petites dépressions formant
des bassins sans écoulement naturel sont présentes sur le secteur :
Saint-Aubin, Saint-Paul et Saint-Jacques.

La ligne nouvelle évite par le Nord les zones humides des anciens étangs
de Saint-Paul et Saint-Aubin sur la commune de Lespignan, aprés le
franchissement de la RD 609. Elle évite aussi le lieudit « la Rouvriére »
aux enjeux agricoles importants.

Elle évite enfin le périmétre de protection du chateau de Poussan-le-Haut,
mais écorne la pointe nord du site Natura 2000 des Collines du
Narbonnais.

Aprés avoir franchi ’'A9 par un ouvrage inférieur au sud de « la Garrigue
de Bayssan », le projet traverse la carriere de la Galiberte et la zone
d’activités économique Via Europa sur Vendres, en s'inscrivant au
maximum dans I'emplacement réservé dans les documents d’'urbanisme
sansy parvenir totalement ; Il sera certainement nécessaire de relocaliser
quelques batiments d’entreprise (constructions servant a I'exploitation de
la carriére).

Le projet pénétre ensuite sur Sauvian dans la plaine alluviale et inondable
de la vallée de I'Orb, dont le cours inférieur est classé site Natura 2000,
et se cale au plus prés a I'aval de I'A9 afin de limiter les incidences du
projet sur les écoulements et le patrimoine naturel.

La ligne nouvelle franchit I'Orb en pénétrant sur la commune de
Villeneuve-les-Béziers, avant d’enjamber le canal du Midi, site classé et
site inscrit au patrimoine mondial de TUNESCO.

La ligne nouvelle franchit ensuite la voie ferrée Agde-Béziers et passe au
niveau d’'une zone urbanisée de Villeneuve-lés-Béziers. Ce secteur
présente les plus forts enjeux et effets sur I'habitat.

Plus a I'Est, son positionnement au Sud de I'autoroute lui permet d’éviter
les périmétres d’'aléas des PPRT de GAZECHIM, site SEVESO au sein
de la zone d’'activités du Capiscol.

La ligne nouvelle traverse ensuite la zone d’activités de « la Montagnette
» pour atteindre une zone de friche au droit de lintersection des
autoroutes A 9 et A 75, entre la RD 612 et le Ru de 'Ardaillou, ou est
prévue la gare nouvelle de I'agglomération du biterrois et Ouest
héraultais. Pour faciliter I'insertion du projet dans ce secteur en plein
urbanisation, le profil en long est adapté en passant sous la RD 612,
actuellement « rocade » Ouest de I'agglomération.

Ce secteur marque la fin du tracé de la phase 2 qui se raccorde au
tracé de la phase 1 sur les communes de Villeneuve-lés-Béziers et
Cers.

4. Présentation synthétique du projet

4.5.2. Eléments caractéristiques du projet dans le
secteur

Pour mémoire, dans la partie Ouest du secteur géographique n°4, le
projet vient se raccorder a la section courante de la ligne nouvelle réalisée
lors de la premiére phase d’aménagement entre Montpellier et Béziers.

Le rac B permettant le raccordement de la ligne nouvelle a la ligne
classigue sera également réalisé durant cette premiére phase
d’aménagement de la LNMP.

Le secteur géographique n°4 - du PK 83,6 au PK 97,7 -
comprendra:

- 14,1 km de Ligne nouvelle dédiés uniqguement au trafic
voyageurs pour la phase 2*,

- la gare nouvelle de I'agglomération du Biterrois et de I'ouest
héraultais sur la commune de Villeneuve-les-Béziers ;

Les ouvrages les plus importants du secteur seront :
- latranchée couverte sous I'autoroute A9

- le viaduc de I'Orb et ses ouvrages hydrauliques de
décharge ;

- le viaduc du Canal du Midi.

* afin d’effectuer la jonction avec la phase 1, 1,5 km de ligne nouvelle
dédiée au trafic voyageur phase 2 sont inclues dans le secteur 4
« vallée de I'Hérault » du pk 97,7 au pk 99,2.

La carte des principaux enjeux évités, illustrant la présentation territoriale
de l'infrastructure est donnée ci-apres (Carte 4).
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5. ANALYSE DES EFFETS DU
PROJET SUR L’ENVIRONNEMENT
ET MESURES D’EVITEMENT, DE
REDUCTION ET DE
COMPENSATION

Ce paragraphe présente l'insertion du projet de Ligne Nouvelle a I'échelle
locale, ses effets sur I'environnement et les mesures mises en ceuvre
pour éviter, réduire ou compenser les effets négatifs.

Compte tenu des nombreux croisements possibles entre les critéres de
durée des effets (permanents ou temporaires), de nature (directs ou
indirects), de temporalité (court, moyen ou long terme) et de valeur
(positifs ou négatifs), une présentation successive selon ces différentes
notions n'était pas envisageable sans aboutir & de nombreuses
répétitions, nuisibles a la compréhension globale des incidences du projet
de Ligne Nouvelle.

C'est donc une analyse des effets par thématique qui a été retenue pour
simplifier la présentation. Cette analyse traite néanmoins des effets
directs et indirects du projet, a différents termes (court, moyen et long
terme) et distingue les effets permanents des effets temporaires.

L'évaluation des effets et la présentation des mesures associées,
spécifiques au territoire de la présente piéce, sont réalisées selon les
principes de la réglementation environnementale au regard des enjeux
en présence identifiés au cours de 'analyse de I'état initial du territoire, et
dans le respect de la démarche d’écoconception mise en ceuvre par
SNCF Réseau tout au long des études du projet de la Ligne Nouvelle.

Cette analyse vient compléter, a une échelle plus fine, les effets et les
mesures génériques figurant dans la piece F5 « Analyse globale des
effets du projet sur I'environnement et mesures d’évitement, de réduction
et de compensation » du dossier d’enquéte, applicables a I'ensemble de
la Ligne Nouvelle, quel que soit le territoire concerné.

La piéce F5, qui traite des effets du projet dans sa globalité, comprend
I'analyse des effets du projet sur la santé et des effets cumulés avec les
autres projets connus (ce dernier point fait cependant I'objet d’un rappel
dans la présente piéce au § 5.8).

Les effets et les principales mesures d’évitement, de réduction et/ou de
compensation envisagées au droit de I'évaluation environnementale des
phases ultérieures sont cartographiées de maniére synthétique, a
I'échelle de cette évaluation environnementale, au § 6 de la présente
piece.

Pour chaque thématique, 'analyse des effets et des mesures associées
est séparée selon de ce qui reléve de la phase travaux ou de la phase
exploitation.

Les travaux liés au projet s’étaleront sur plusieurs années, avec des
interventions toutefois de durée plus courte en un site donné. Si les
travaux occasionneront des impacts temporaires (durée des travaux), ils
sont par ailleurs susceptibles de générer des impacts permanents liés aux
chantiers de construction des différents aménagements.

En phase exploitation, i.e. aprés mise en service de la ligne, le projet peut
générer des impacts temporaires (qui disparaitront au fur et a mesure de
'avancement dans le temps), mais également et surtout des impacts
permanents, ceux-ci pouvant étre directs ou indirects.

Par ailleurs, il est & noter que, au-dela des impacts négatifs du projet,
celui-ci peut avoir des effets positifs, tant en phase chantier qu’en phase
d’exploitation, notamment sur le milieu humain.

5. Analyse des effets du projet sur I’environnement et mesures d’évitement, de réduction et

de compensation
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5.1.EFFETS ET MESURES CONCERNANT
L’ENVIRONNEMENT PHYSIQUE

Etudes spécifiques ayant servies a I'analyse des effets du projet :

Etude géotechnigue — INGEROP, GEOS, 2014-2015: Etude
géotechnique

Etudes hydrogéologiques— ANTEA, 2012 - 2015 : Etudes de la
vulnérabilité des aquiféres karstiques de la Gardiole et des
Corbieres Orientales - Mise en ceuvre de la méthode PaPRIKa —
Analyse des impacts hydrogéologiques de la Ligne Nouvelle

Etudes hydrauliques — BRLI, ISL, EGIS - 2015—- Rapports d’étude
hydrologique en lien avec [I'hydraulique transversale, et
modélisations hydrauliques 2D des franchissements

Etude des milieux aquatiques — ASCONIT, 2012 : Etudes des
cours d’eau et des milieux aquatiques : hydrologie, hydrobiologie
et physico-chimie, impacts et mesures.

Etude des cours d’eau et des milieux aquatiques — Ligne Nouvelle
Montpellier Perpignan - AQUASCOP, 2021

Etudes ONF — SDIS _ Risques Incendie — Estimation des impacts
et mesures de rétablissements— Juin 2015

5.1.1. Le relief

L La présentation « globale » des effets du projet et des mesures
associées sur les thématiques traitant du relief est proposée dans
le 8§ 3.1 de la piéce F-5 « Analyse globale des effets du projet sur
I'environnement et mesures d’évitement, de réduction et de
compensation ».

Pour rappel, ces mesures sont les suivantes :
e en phase travaux :

o les dépbts provisoires de matériaux seront limités dans les
secteurs a enjeux et évités dans les zones au relief accidenté,

= I'équilibre des mouvements de terres (déblais/remblais) a été
recherché de facon a limiter les dépbts provisoires ;

e en phase d’exploitation :

= limitation des déblais/remblais dans la mesure permise par les
contraintes de conception géométrique, de fagon a s’insérer
dans le relief et a limiter les dépbts définitifs (il convient de se
reporter au 8 5.1.3 concernant les mouvements de terres),

© insertion paysagere du projet (il convient de se reporter
au 85.5.2).

Le projet suit autant que possible le terrain naturel, compte-tenu des
contraintes de géométrie qui s’appliquent a un projet ferroviaire a grande
vitesse accueillant des trains de fret.

Les modifications topographiques résultantes bien que réalisées en
phase chantier, resteront permanentes.

Les plans suivant montrent les interactions déblais / remblais entre le
profil en long du projet et le terrain naturel sur les quatre secteurs
géographiques qui composent la présente évaluation environnementale
relative a la deuxiéme phase du projet (échelle déformée en ordonnée).

Nota : I'échelle des altitudes a été volontairement amplifiée pour que les
variations de relief soient identifiables. Elles ne sont pas proportionnelles
aux distances de la partie linéaire du profil en long du projet.

5.1.1.1. SECTEUR GEOGRAPHIQUE N° 1

Le secteur géographique n°1l s’inscrit dans le paysage vallonné de la
plaine du Roussillon qui comprend la vallée de la Tét, le plateau de
Baixas, la vallée de 'Agly et du Roboul et I'entrée dans le massif des
Corbieres. De fait, le projet alterne entre remblais et déblais souvent
marques :

e une tranchée couverte (TC) de profondeur variable au niveau de
la zone d’activités Sainte-Eugénie, sur la commune du Soler ;

e des sections de déblais / remblais de hauteur / profondeur
globalement inférieure a une dizaine de métres sur la premiere
partie du secteur (Toulouges — Baixas) ;

e un déblai d’'une quinzaine de métres au niveau du plateau de
Baixas-Peyrestortes ;

e des remblais d’'une hauteur de dix & quinze métres au niveau de
la RD614 a Peyrestortes ;

e une section de déblais au lieu-dit Serra de Les Sédes, sur les
communes de Peyrestortes et de Rivesaltes ;

e une grande zone en remblais d’'une quinzaine de meétres de
hauteur a la sortie du viaduc de I'Agly vers le nord, ainsi que sur
le raccordement J ;

e enfin, la traversée du massif des Corbiéres, ou alternent zones de
grands déblais de plus de vingt metres de profondeur et quelques
remblais dont un d’une vingtaine de métres de hauteur.

Les principales zones de remblais sont donc localisées dans les vallées
(vallées de la Tét, de I'Agly et du Roboul), également concernées par les
remblais d’accroche des ouvrages de franchissement.

C’est au droit de I'Agly que se rencontre le remblai le plus important du
secteur géographique n°1.

Les déblais les plus importants se trouvent en traversée du massif des
Corbiéres, notamment sur la commune de Salses-le-Chéateau.

Ce sont dans ces zones que les modifications topographiques seront les
plus fortes.
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Figure 7 : Profil en long du projet sur le secteur géographique n°1
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5.1.1.2. SECTEUR GEOGRAPHIQUE N° 2
Le secteur géographique n°2 s'inscrit dans un paysage vallonné, Le Rellef
cqmprenant,les piémonts des Corbiéres et dg vastes plaines (bassin de Perplgnan Planche n®1/2
Sigean, vallée de la Berre, etc.). De fait, le tracé alterne entre des remblais ——— Secieu 2 - Prodl en bng
et des déblais souvent marqués avec :
:g“._-_e-”::ﬁ!:h + r:nmn:.nm- e * I::EII:MI::'-I-“ + «!.'ﬂ.—E-nunudc- + I:.'anr;:&nl i ) C;ER-:E:‘:L*M + E
e les remblais d’accroche des viaducs de la Combe de Remiols et de g T — — g — ! - s
I’Abreuvoir, d’une vingtaine de métres de hauteur ; \ | Visduc de ls Comite de Remisls | E-‘E
W -
e des sections en déblais importants (jusqu’a une vingtaine de A '-*E
metres) : sur la commune de Fitou, prés du lieu-dit Les Correts et 1'-.”.4"”“ \ Mentpelller
: _"'n._‘_‘ § | Viadu: de |'Abrewsalr | —

prés des Roques Néegres. On note également des déblais d’'une
hauteur importante (une vingtaine de metres, voire plus) a I'entrée
du tunnel sur la commune de Roquefort-des-Corbieres ;

e une section en tunnel pour traverser le Plat de Roque, a Roquefort-
des-Corbiéres, et une autre a Bages (tunnel de Lambert).

Les principales zones de remblais sont donc localisées dans les creux du
relief (combes, vallons, thalwegs...), notamment en descendant du massif
des Corbiéres.

Les déblais les plus importants sont situés en traversée du massif des
Corbiéres, notamment sur les communes de Fitou et Treilles.

Ce sont dans ces zones que les modifications topographiques seront les
plus fortes.

Ces zones accueillent de nombreux viaducs qui réduisent 'importance des
mouvements de terre. De plus, le secteur 2 est concerné par deux tunnels
(sur les communes de Roquefort-des-Corbiéres et Bages), qui permettent
de limiter les modifications sur le relief.
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Figure 8 : Profil en long du projet sur le secteur géographique n°2 (1/2)
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5.1.1.3. SECTEUR GEOGRAPHIQUE N° 3
Le secteur géographique n°3 se caractérise, dans sa partie sud, par un jeu Le Rellef '
de reliefs collinaires, alternant avec des espaces viticoles et des zones o
d’habitats et d’activités (cas de Montredon-des-Corbiéres). En remontant Planche n°1/2
vers le nord, ce secteur traverse ensuite la plaine viticole de '’Aude. Celle- Secleir 13 - Profll en lang
ci est bordée, au nord, par la Montagne Noire et, au sud, par les Corbiéres. Commune oF * o —— I ]l Communa de + Commens e + + Commans da Eommure de * Eommunm
Elle est par ailleurs séparée du littoral par le massif de la Clape. — fearhanne Moatreson-es-Corh s Narhanm Mogazan [ Euepe el e Foaman
Le projet alterne ainsi entre remblais et déblais, souvent marqués et E"
ponctués d’ouvrages de franchissement : dg
e undéblaiimportant en sortie du tunnel de Lambert (d’une quinzaine Perplignan Montpelller
—— ——

de metres de profondeur) ;
e une tranchée couverte (TC) au Col de Jonquiéres ;
e une TC afin de franchir 'A61 ;

e une zone de déblais importants (une vingtaine de meétres de
profondeur) au lieu-dit les Empriouts sur Narbonne et Montredon-
des-Corbiéres ;

e le viaduc du Veyret qui se prolonge, au nord, par un déblai d’une
trentaine de métres de profondeur ;

e des déblais importants (une vingtaine de metres) au niveau du
débranchement du raccordement K depuis la section courante
entre les communes de Narbonne et Moussan ;

e la traversée de la plaine de I'Aude, avec une succession de
remblais et de viaducs sur une quinzaine de kilometres. Se
succedent ainsi le viaduc du Canal de la Robine, un premier viaduc
de décharge de 'Aude (en rive droite), le viaduc de 'Aude et les
viaducs de décharge de I’Aude en rive gauche.

Les remblais sont peu importants sur ce secteur. La principale zone de
remblais est localisée dans la plaine de I'Aude et sur la commune de
Coursan.

Les déblais les plus importants sont donc situés dans la traversée des
collines de Narbonne, notamment sur les communes de Narbonne et de
Moussan.

La plaine de Nissan-lez-Ensérune présente une succession de déblais /
remblais d’importance modérée mais qui modifie le relief de ce secteur
ouvert.

Ce sont dans ces zones que les modifications topographiques seront les
plus fortes.

La plaine de I'Aude est franchie par de nombreux viaducs réduisant
I'importance des remblais. Dans les collines de Narbonne, deux tranchées
couvertes et un important viaduc (viaduc du Veyret), permettent de réduire
les modifications apportées au relief.
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Figure 10 : Profil en long du projet sur le secteur géographique n°3 (1/2)
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5.1.1.4. SECTEUR GEOGRAPHIQUE N° 4
Le secteur géographique n°4, vallée de I'Orb, s’inscrit dans un paysage I PaSt—— | Commms de | | Communa dal Commune ds | Communs ds | F———
vallonné de la plaine alluviale de I'Orb, avec un faible relief. De fait, la Ligne | Laspignan | Vendres || WVemdms | Bdders | - Sadan | Vil oo los Bdlars
Nouvelle alterne entre des remblais et des déblais de faibles hauteurs ou 5
profondeurs. On note toutefois : i

e un déblai sur la commune de Lespignan dépassant la dizaine de Perpignan Montpellier

meétres de profondeur ; - —i
e une tranchée couverte, pour franchir I'A9, associée a un déblai e —

atteignant une quinzaine de metres de profondeur sur la commune
de Béziers ;

e des remblais dépassant la dizaine de metres de hauteur au niveau
de la carriere de la Galiberte, sur les communes de Vendres et
Béziers ;

e une zone de remblais importants (d’'une dizaine de métres de
hauteur) au niveau du franchissement de I'Orb et du Canal du Midi,
sur les communes de Villeneuve-lés-Béziers et Sauvian ;

e Unimportant déblai avant le futur viaduc de la RD612 a Villeneuve-
les-Béziers.

Ce secteur présente plus de zones de remblais que de déblais, le projet
étant plus souvent positionné au-dessus du terrain naturel. Ces remblais
sont principalement situés dans la plaine de I'Orb.

Les modifications de relief sont toutefois limitées au maximum par la
construction de viaducs permettant de franchir ces plaines et les cours
d’eau correspondants.

Les principales zones de déblais sont donc localisées au droit des reliefs
ponctuels (Lespignan...). De plus, la tranchée couverte (sous I’ A9) au
droit de la commune de Vendres permet d’éviter un déblai important.
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Figure 12 : Profil en long sur le secteur géographique n°4

Premiére phase du projet (cf. piece F-7A.2 « Evaluation environnementale de la premiére phase (Montpellier - Béziers) »

5. Analyse des effets du projet sur I’environnement et mesures d’évitement, de réduction et

de compensation

Page 48 sur 165




@ LIGNE NOUVELLE

RESEAU

5.1.2. Le contexte climatique

[ La présentation « globale » des effets du projet et des mesures
associées sur les thématiques traitant du contexte climatique
ainsi que de la vulnérabilité du projet au changement climatique
est proposée dans le §. 3.2 de la piéce F-5 « Analyse globale des
effets du projet sur I'environnement et mesures d’évitement, de
réduction et de compensation ».

2 EFFETS SUR LE MICRO-CLIMAT

La construction de remblais, les plantations ou les déboisements induits
par la réalisation d’'une infrastructure ferroviaire peuvent perturber les
écoulements de l'air et sont ainsi susceptibles d’avoir des effets sur le
microclimat.

Dans le secteur géographique n°1, les passages en remblai soumis a
I'action de la Tramontane se trouvent au niveau du franchissement des
plaines alluviales :

e dans la vallée de la Tét, un remblai important sera installé dans la
plaine alluviale entre Baho et Saint-Estéve. Ce remblai sera toutefois
interrompu par le viaduc de la Tét, différents ouvrages de décharge
hydrauliqgue (multivoQtes), ainsi que plusieurs ouvrages d’art et autres
ouvrages hydrauliques ;

e dans la vallée de I'Agly, d’'importants remblais jalonnent tant la section
courante de la Ligne Nouvelle que les raccordements | et J. Ces
remblais sont toutefois éloignés des reliefs et ils sont rendus
perméables par divers ouvrages de franchissement et de traversée.

Dans le secteur géographique n°2, les passages en remblai soumis a
laction de la Tramontane se trouvent également au niveau du
franchissement des plaines alluviales :

e dans la vallée de la Combe de Remiols, un remblai important sera
installé dans la plaine alluviale sur la commune de Fitou. Toutefois ce
remblai sera ponctué par le viaduc de la Combe de Remiols, ainsi que
plusieurs ouvrages d’art et ouvrages hydrauliques ;

e dans la vallée de la Berre, d’'importants remblais sont présents au
niveau de la ligne. Toutefois, ces derniers sont éloignés des reliefs et
ces remblais sont rendus perméables par les divers ouvrages de
franchissement dont le viaduc de la Berre.

Ainsi, dans ces deux vallées, les caractéristiques de la Ligne Nouvelle
sont telles qu’elles n‘auront pas d’effet sur les écoulements d’air et le
climat.

Dans le secteur géographique n°3, dans la vallée de I'Aude, des
couloirs a vent peuvent apparaitre dans les zones en déblai des collines
narbonnaises. La végétation est toutefois composée d’'une végétation
basse de garrigue ouverte (plusieurs incendies ont eu lieu), ce qui exclut
donc le risque de chablis.

Les remblais dans les plaines de I'’Aude, situés perpendiculairement a la
direction du vent (notamment au niveau de Moussan, Cuxac d’Aude et
Nissan-lés-Ensérune), ne sont pas a risque dans la mesure ou il N’y a pas
de massif important & proximité pouvant générer des flux d’air froid.

Enfin dans le secteur géographique n°4, la vallée de I'Orb est
considérée comme gélive. Toutefois dans la vallée de I'Orb, la Ligne
Nouvelle est adossée au remblai de I'autoroute A9, cbté sud. Elle n'aura
donc pas d’effet particulier.

Les caractéristiques de la Ligne Nouvelle sont telles qu’elle

n‘aura pas deffet sur les écoulements d’air (qui seront
‘ maintenus grace aux différents ouvrages de franchissement des
valleés) et le climat et n"augmentera pas le risque gélif. Le projet
restera donc sans effet sur le micro-climat..

5.1.3. Le sol et le sous-sol

) La présentation « globale » des effets du projet et des mesures
associées sur les thématiques traitant du sol et du sous-sol est
proposée dans le § 3.3 de la piece F-5 « Analyse globale des
effets du projet sur I'environnement et mesures d’évitement, de
réduction et de compensation ».

5.1.3.1. EFFETS ET MESURES ASSOCIEES EN PHASE TRAVAUX

5.1.3.1.1. LA STRATEGIE MATERIAUX ET LES MOUVEMENTS DE TERRE

2 EFFETS

Les effets induits des alternances de déblais / remblais sur les eaux
souterraines et les paysages sont présentés dans les paragraphes
thématiques respectifs ci-aprés. lls sont a la fois temporaires (transport
des matériaux, perturbation de la circulation, poussiéeres, etc.) et
permanents (création de déblais / remblais, zones de dép6bts, etc.).

lIs peuvent par ailleurs étre qualifiés de « directs » du fait notamment de
la circulation de poids lourds, de I'occupation de terrains et de la création
de déblais/remblais, et d'« indirects » en raison de la perturbation de la
circulation, de I'envol de poussiéres, des risques de pollutions de sols,
etc.

Pour I'analyse des mouvements des terres, le linéaire du projet a été
divisé en plusieurs lots de terrassement pour lesquels sont réalisés des
bilans des terrassements. Les limites de ces sections sont déterminées
soit en fonction de la longueur maximale au-dela de laquelle le
déplacement de matériaux prend une place trop importante dans le colt

des terrassements, soit en fonction des points de franchissements
particuliers (vallées, grands cours d’eau, autoroutes existantes, etc.). Les
longueurs des lots ne dépassent généralement pas 20 km.

Les délimitations locales de ces lots seront définies dans les phases
ultérieures d’étude (APD-PRO).

Globalement, la recherche de [l'optimisation de [I'équilibre des
terrassements permet d’assurer I'essentiel de la couverture des besoins
en remblais de la ligne nouvelle par les matériaux issus des déblais.

Les matériaux excédentaires non utilisés pour les besoins en remblais
seront préférentiellement mis en ceuvre dans les modelés d’intégration
paysagere du projet de Ligne Nouvelle. Une autre partie du volume
pourra étre valorisée dans le cadre de la remise en état de carriéres en
fin d’exploitation.

Le solde des matériaux non réutilisables ou non réutilisés du fait :

e de leurs mauvaises propriétés mécaniques les rendant impropres
a une réutilisation en remblais,

e 0U ne pouvant étre réutilisés a une distance raisonnable de leur
lieu d’extraction (20 km environ)

sont envoyés vers des sites de mise en dép6t définitif.

[ Les principaux sites potentiels de dépot définitif sont localisés en
piece F2 sur les cartes de présentation générale du projet.

L’ensemble des transports de matériaux nécessaires au projet, quand
bien méme aucun approvisionnement extérieur n'est exigé, pourra
entrainer des nuisances sonores et des poussiéeres ((cf. § 5.4.8 et §
5.4.10 de la présente piece sur les effets et mesures en phase travaux).

De maniére générale, a I'échelle de I'ensemble du projet, le volume de
matériaux nobles nécessaire & la réalisation de la Ligne Nouvelle
proviendra en priorité d’apports « internes » au projet. Des apports
extérieurs, en provenance des carrieres existantes les plus proches du
chantier, permettront par ailleurs de compléter ces besoins. Les besoins
pour les remblais courants proviendront, quant a eux, exclusivement des
apports «internes » au projet, c'est-a-dire des matériaux de déblai
extraits dans le cadre du projet.

L Les volumes généraux nécessaires a la réalisation des
terrassements, sont présentés au §.3.3 «Bilan des
terrassements » de la piece F5 « Analyse globale des effets du
projet sur I'environnement et mesures d’évitement, de réduction
et de compensation » du dossier d’enquéte.

[ La description des principales zones de déblais / remblais est
présentée au sein du §. 5.1.1 de la présente piece.

5. Analyse des effets du projet sur I’environnement et mesures d’évitement, de réduction et

de compensation
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Secteur géographique n°1

Au droit du secteur géographique n°1, la traversée de différents reliefs
impose une alternance de déblais / remblais générant des volumes de
terrassements relativement importants.

Ainsi sur ce secteur, les volumes de déblais-remblais sont évalués a
environ :

e 8200000 m?3de déblais ;
e 3350000 m3 de remblais.

Sur ce secteur, les apports en matériaux nobles seront exclusivement
d’origine interne au projet, grace aux déblais réalisés dans le massif des
Corbiéres.

Les zones de dépbts permanents principales sont envisagées sur les
communes de Baho / Saint-Estéve, Baixas, Peyrestortes et Rivesaltes.
Ces zones modifient le relief local, ponctuellement dans I'espace et de
facon permanente dans le temps.

Les effets en termes de mouvements de terre sont importants
sur le secteur 1, compte tenu des nombreux déblais / remblais
imposés par le projet.

Secteur géographigue n°2

Au droit du secteur géographique n°2, la traversée du massif des
Corbiéres est caractérisée par des volumes de terrassements importants.

Ainsi sur ce secteur, les volumes de déblais-remblais sont évalués a
environ :

e 2750000 m?dde déblais ;
e 4100 000 m? de remblais.

Sur ce secteur, les apports en matériaux nobles proviendront
essentiellement des déblais du projet, notamment dans le massif des
Corbiéres (apports internes). Si des apports « externes » étaient toutefois
nécessaires, ils pourraient étre assurés par les carrieres présentes
localement.

Les zones de dépbts permanents principales sont envisagées sur les
communes de Caves, Roquefort-des-Corbieres (3 zones), Portel-des-
Corbiéres (2 zones), Peyriac-de-Mer (3 zones), Bages (1 zone).

Ces zones modifient le relief local, ponctuellement dans I'espace et de
facon permanente dans le temps.

Les effets sur les mouvements de terre sont importants sur le
secteur 2 compte tenu de la présence du massif des
Corbiéres.

Secteur géographique n°3

Au droit du secteur géographique n°3, les déblais, remblais et ouvrages
de franchissement nécessaires au projet génerent des volumes de terre
importants.

Ainsi sur ce secteur, les volumes de déblais-remblais sont évalués a
environ :

e 1150000 m?dde déblais ;
e 2050 000 m3 de remblais.

Sur ce secteur géographique n°3, les apports en matériaux nobles pour
le projet proviendront essentiellement des déblais du secteur.

Les zones de dépbts permanents principales sont envisagées sur les
communes de Montredon-des-Corbiéres (1 zone), Narbonne (3 zones),
Moussan (1 zone), Nissan-lez-Ensérune (4 zones).

Les effets liés aux mouvements de terre sont importants sur
ce secteur au regard du relief marqué et nécessitant de
nombreux ouvrages d’art.

Secteur géographique n°4

Au droit du secteur géographique n°4, vallée de I'Orb, les principaux
volumes de matériaux a mobiliser sont liés aux franchissements des
plaines alluviales et cours d’eau ou d’infrastructures existantes.

Ainsi sur ce secteur, les volumes de déblais-remblais sont évalués a
environ :

e 500 000 m® de déblais ;
e 650 000 m3 de remblais.

Sur ce secteur, les apports en matériaux nobles proviendront
essentiellement d’apports « externes » au projet assurés par les carrieres
présentes localement.

Les principales zones de dépdts permanents sont envisagées sur les
communes de Lespignan (1 zone), Béziers (2 zones), Béziers/Vendres (1
zone), Béziers/Sauvian (1 zone), Villeneuve-lés-Béziers (2 zones).

Du fait de I'absence de relief important, d’'une optimisation du

projet et de la création de grands ouvrages de franchissement,
‘ les effets en termes de mouvements de terre restent relativement
‘ modérés dans le secteur géographique n°4.

5. Analyse des effets du projet sur I’environnement et mesures d’évitement, de réduction et

de compensation

2 MESURES D’EVITEMENT ET DE REDUCTION
Les mesures prises pour éviter ou réduire sont présentés pour :

e les eaux souterraines (et risques de pollution des sols associés)
au §5.1.4,

e le paysages au § 5.5.2,
e la qualité de l'air (envol de poussiéres) au § 5.4.10,
e les milieux naturels au § 5.2.

de la présente piéce F7B2.

Réutilisation des déblais en remblais

D’une fagon générale, et afin de réduire les mouvements de terre, dés
que les matériaux extraits sur place possedent de bonnes qualités
mécaniques, leur réutilisation maximale est prévue dans les
terrassements/remblais du projet.

Optimisation de la gestion des excédents de matériaux

L'excédent de matériaux, ainsi que les matériaux de mauvaise qualité
seront en revanche mis en dép6t.

Pour le dépét de ces matériaux non réutilisables et / non réutilisés, il
convient de préciser que les sites présentés a ce stade des études
correspondent a des sites pressentis qui feront I'objet, lors des phases
d’études ultérieures, d’'une large concertation avec les agriculteurs, les
communes et les riverains. Les secteurs pré-identifiés pourront ainsi, en
fonction de cette concertation, évoluer afin de prendre en compte de
maniére précise 'ensemble des enjeux et des contraintes.

[ La démarche de pré-identification des sites potentiels de dépots
définitif est présenté en piece F-6 §. 3.2.2.2.

Les excédents de matériaux impropres au chantier étant en fait une
opportunité d’insertion dans le paysage (ils fournissent en effet le
matériau nécessaire a des modifications maitrisées du relief sous forme
de modelés permettant I'insertion de la ligne), SNCF Réseau envisage, a
ce stade des études, d'utiliser une partie de ces matériaux en : :

e modelés « cadre de vie », qui amélioreront le cadre de vie des
riverains de la Ligne nouvelle (masquage de la ligne, réduction de
la géne acoustique au moment du passage du train) ;

e ou des modelés « boisés », qui fermeront certains espaces
ouverts entre la Ligne nouvelle et un boisement existant, ou
créeront un écran végétal permettant de masquer l'infrastructure.

Ces modelés seront, dans toute la mesure du possible, accolés aux
entrées en terre du projet, soit de la ligne elle-méme, soit des
rétablissements des voies de communication.
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Certains sites de déplts pourraient, quant a eux, étre restitués a
I'agriculture. Cette restitution est toutefois conditionnée par la qualité des
matériaux concernés. En effet, les matériaux a mettre en dépbt se
composent, pour I'essentiel, de roches ou de de matériaux pas forcément
adaptés par leurs caractéristiques physiques, a des utilisations agricoles.
Néanmoins, les terrassiers ont I'habitude d’inclure les humus forestiers et
de séparer la terre végétale du reste des déblais lors des terrassements,
ce qui permettra de pouvoir, lors de la réalisation des dépdts définitifs,
reconstituer une couche de terre végétale superficielle favorable tant pour
une restitution vers le monde agricole que pour la végétalisation des
modelés évoqués précédemment.

Dans l'objectif d’une restitution a I'agriculture, il sera procédé avant gros
travaux de terrassements, a une identification et un prélévement
préalable des éléments valorisables (décapage de I'horizon cultural)
lesquels seront par la suite remis en place au droit de sites aménagés
avec des pentes suffisamment douces pour permettre I'évolution des
engins agricoles.

Une expertise agro-pédologique sera aussi réalisée avant la réalisation
des dépbts, afin de déterminer la composition et les caractéristiques du
sol, notamment I'épaisseur de I'horizon cultural. L’épaisseur de terre
végétale remise au-dessus des matériaux déposés sera au moins égale
a I'épaisseur de terre végétale initiale.

Enfin, il sera recherché, autant que possible, la restitution d’une valeur
agronomique équivalente a celle existant avant travaux. A cette fin, un
suivi dans le temps sera mis en place sur les terrains concernés en phase
chantier. Ce suivi consistera a poursuivre I'étude agro-pédologique initiée
avant travaux afin de controler la qualité de remise en état des terrains.

Limitation des transports par route des matériaux

De maniére générale, la part de matériaux qui sera transportée par la
route sera aussi réduite que possible, le reste étant acheminé via la trace
de la ligne, c’est-a-dire la plateforme du projet afin de réduire 'usage des
voiries locales existantes. Leur utilisation sera précisée lors des études
de détail, en fonction de la localisation des carriéres qui fourniront les
besoins en matériaux complémentaires du projet. Dans ce contexte, les
conditions de circulation des camions seront examinées en concertation
avec les acteurs concernés avant le démarrage des travaux.

5.1.3.1.2. LA GEOTECHNIQUE

& EFFETS

Le projet s’inscrit en partie sur des formations alluvionnaires (sols
compressibles).

Les formations karstiques constituent également des secteurs a enjeux
géotechniques.

Ces formations alluvionnaires sont rencontrées au niveau :

e des vallées de la Basse, la Tét, 'Agly et le Roboul pour le secteur
géographique n°1 ;

e des vallées des Cabanettes, de la Berre, de I'Allée de Java pour
le secteur géographique n°2 ;

e de la vallée de I'Aude principalement, ainsi que sur Narbonne et
Nissan-lez-Ensérune pour le secteur géographique n°3 ;

e de la plaine alluviale de I'Orb pour le secteur géographique n°4.
Le projet traverse également des massifs calcaires karstifiés :

e le massif des Corbiéres pour les secteurs géographiquesn°let 2 ;

¢ |e massif de Fontfroide pour le secteur géographique n°2 ;

e les collines du Narbonnais pour le secteur géographique n°3;

e la Galiberte (Lespignan, Vendres et Béziers) pour le secteur
géographique n°4.

Ces formations géologiques peuvent présenter, en phase exploitation,
des risques (effondrement de cavités, tassements, etc.) pour le projet de
Ligne Nouvelle, et notamment pour ses ouvrages d’art qui nécessitent un
traitement particulier afin d’éviter les phénoménes de tassement
préjudiciables a la pérennité de la Ligne Nouvelle.

A noter que la Ligne Nouvelle traverse des marnes et argiles sableuses
sujettes aux glissements de terrain sur le secteur géographique n°1,
des marnes gypseuses sur le secteur géographique n°2, des formations
gypseuses (Narbonne et Moussan), sur des marnes sujettes au
phénomeéne de retrait/gonflement (Narbonne) et aux glissements de
terrain (Narbonne, Moussan et Nissan-lez-Ensérune) sur le secteur
géographique n°3 présentant les mémes risques.

Certaines formations argilo-marneuses présentent des caractéristiques
mécaniques de résistance au cisaillement & long terme faibles et un
caractere évolutif (retrait/gonflement).

Quand elles sont rencontrées en déblai, la stabilité a court et long termes
des talus dans ces terrains nécessite des géométries adaptées (pente
généralement faible) et des dispositifs complémentaires de stabilisation,
de drainage ou de protection.

De plus, ces formations ne sont généralement peu, voire pas réutilisables
en remblais et les volumes extraits sont alors mis en dépots.

Au sein du secteur géographique n°2, elles sont notamment
rencontrées dans les marnes oligo-miocénes du bassin de Sigean
(Roquefort-des-Corbiéres, Portel-des-Corbiéres, Peyriac-de-Mer,
Bages).

Les déblais rocheux envisagés dans les collines des Corbiéres, de
Fontfroide, des collines du narbonnais, ne constituent pas, & proprement
parler, une difficulté géotechnique, mais nécessitent des moyens
puissants d'extraction (explosifs) et des études tres détaillées sur la
fracturation et la karstification des massifs.

Ainsi, des tirs de mines sont prévus :

e sur deux zones de déblais, situées en partie nord de la traversée
de la commune de Salses-le-Chéateau. Ces zones présentent des
linéaires respectifs d’environ 4 440 m et 2 660 m pour le secteur
géographique n°1;

e sur les communes de Fitou, Treilles, La Palme, Roquefort-des-
Corbiéres, Peyriac-de-Mer et Bages, sur un linéaire total de déblai
d’environ 5 100 métres pour le secteur géographique n°2 ;

e sur la commune de Narbonne, sur un linéaire de déblai d’environ
1 800 metres pour le secteur géographique n°3;

e aucun tir de mine sur le secteur géographique n°4.

Par ailleurs, si la pente des talus peut étre fortement raidie (études
approfondies lors des phases post DUP), la fracturation naturelle du
massif, le phénoméne de décompression, ainsi que la sensibilité au gel
des roches obligent soit a limiter la pente des talus, soit a prévoir des
dispositions particulieres (piéges a cailloux non localisés a ce stade des
études) pour réduire la vulnérabilité de la plate-forme vis-a-vis des risques
de chute de blocs.

Par rapport a 'ensemble du projet, ce risque est relativement important,
notamment au droit de Salses-le-Chateau, La Palme, Roquefort-des-
Corbiéres, les collines du narbonnais (a proximité du site potentiel de la
gare nouvelle de Narbonne).

Enfin, la Ligne Nouvelle traverse, en déblai et sur un linéaire de plusieurs
kilométres, une zone d’aléas forts en raison de cavités karstiques au droit
de la commune de Salses-le-Chéateau.

Les effets sur la géotechnique sont forts, directs et
permanents : ils résultent des tirs de mines qui seront
nécessaires a la réalistaion de plusieurs déblais.

Les zones compressibles et les zones karstiques rencontrées
dans le massif des Corbiéres, des collines du Narbonnais, les
marnes sujettes au phénoméne de retrait/gonflement
(Narbonne), les calcaires de la Galiberte correspondent par
ailleurs a une contrainte géotechnique qu’il convient de
circonscrire au moyen de mesures confortatives notamment.

5. Analyse des effets du projet sur I’environnement et mesures d’évitement, de réduction et

de compensation
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2 MESURES D’EVITEMENT ET DE REDUCTION

Réalisation d’études géotechniques en phase d’études de détail
ultérieures

Les différentes contraintes géotechniques feront l'objet d’études
géotechniques spécifiques dans le cadre des études détaillées du projet.

Prise en compte des contraintes géotechniques
Elles seront globalement traitées de la fagon suivante :

e dans les zones karstiques et gypseuses du massif des Corbiéres,
du piémont du massif de Fontfroide, de la Galiberte, entre
Lespignan et Béziers, aux formations gypseuses identifiées au
droit des collines a I'ouest de Narbonne et sur les communes de
Narbonne et Moussan, les cavités rencontrées seront purgées des
éventuels dépdbts argileux présents dans les poches de dissolution
du calcaire. Les cavités ainsi créées seront ensuite comblées par
injection de béton (principalement au droit des ouvrages d’art). La
localisation et la consistance de ces travaux n’est pas connue a
ce stade des études et donc feront I'objet d’études
hydrogéologiques spécifigues ainsi que de reconnaissances
géotechniques complémentaires avant réalisation afin de préciser
tant la position que les caractéristiques des cavités ;

e dans les secteurs de gypse, les matériaux seront traités avec des
liants hydrauliques (chaux ou autre) pour les rendre insensibles a
'eau ;

e les déblais dans les formations argilo-marneuses de Roquefort-
des-Corbiéres, Portel-des-Corbiéres, Peyriac-de-Mer et Bages
feront I'objet d’un traitement des matériaux (liant hydraulique) pour
les rendre insensibles a I'eau et seront associés a des dispositifs
de drainage (fossés étanches) et des masques de protection
constitués par des matériaux graveleux ou rocheux ;

e concernant les phénomeénes de retrait/gonflement d’argiles, des
purges ponctuelles seront effectuées sur la commune de
Narbonne ;

e le caractére compressible des vallées de la Basse, de la Tét, de
I’Agly et du Roboul, des Cabanettes, de la Berre, de I'Allée de
Java, de I'Aude et de I'Orb nécessite que les fondations des
ouvrages d’art soient profondes, avec des pieux descendants
entre 15 et 30 m de profondeur ;

e les remblais dans les secteurs de Treilles, Roquefort-des-
Corbieres, Portel-des-Corbiéres et Peyriac-de-Mer feront I'objet
de purge et/ou de préchargement pour éviter les risques de
tassement ;

e par ailleurs au droit du remblai du lieu-dit « Etang de Jonquiére
avant la traversée de 'A61 a Narbonne et long de 830 m, les
alluvions seront purgées et remplacées par des matériaux de
meilleures caractéristiques géotechniques.

A noter que dans les déblais rocheux des Corbiéres, des clouages de
paroi pourront étre mis en ceuvre. Des mesures confortatives seront
étudiées dans les phases post DUP. Des mesures seront mises en place
pour réduire les effets liés a la chute de blocs.

Les mesures de réduction présentées au 8. 3.3 de la piece F-5
‘« Analyse des effets du projet sur I'environnement et mesures
d’évitement, de réduction et de compensation » et notamment les
mesures constructives adoptées, permettent de limiter au
‘ maximum les effets du projet sur le sol et le sous-sol.

5.1.3.2. EFFETS ET MESURES ASSOCIEES EN PHASE EXPLOITATION

5.1.3.2.1. LA STRATEGIE MATERIAUX ET LES MOUVEMENTS DE TERRE

@ EFFETS

Les modelés et terrassements réalisés pendant les travaux seront
permanents en phase exploitation. lls modifieront le relief actuel pendant
toute la durée de vie du projet.

& MESURES D’EVITEMENT ET DE REDUCTION

Cependant, les mesures d’évitement et de réduction engagées lors de la
conception et des travaux générant ces modifications, ainsi que les
mesures d’intégrations paysageres, permettent d’optimiser au maximum
cet effet permanent.

5.1.3.2.2. LA GEOTECHNIQUE

& EFFETS

Concernant la géotechnique, les mesures d’évitements en phase travaux
permettront d’éviter tout risque en phase exploitation.

La réalisation des sections en remblai et en déblai aura toutefois un effet
sur le paysage.

2 MESURES D’EVITEMENT ET DE REDUCTION

[ Les effets et mesures relatifs au paysage sont détaillés au § 5.5.2
« Effets et mesures sur le patrimoine historique et culturel et la
paysage » de la présente piece

5. Analyse des effets du projet sur I’environnement et mesures d’évitement, de réduction et

de compensation
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5.1.4. Les eaux souterraines

I La présentation « globale » des effets du projet et des mesures
associées sur les thématiques traitant des eaux souterraines est
proposée dans le 8. 3.4 de la piece F-5 « Analyse globale des
effets du projet sur I'environnement et mesures d’évitement, de
réduction et de compensation ».

2 A noter que le projet est compatible avec les dispositions du
SDAGE Rhone - Méditerranée (voir détails au sein du 8. 16.3. de
la piéce F-5).

Etude des impacts hydrogéologiques du projet — Octobre 2015 —
Rapport A 81348/B - ANTEA

Les effets et mesures décrits ci-apres sont établis sur la base

des éléments connus et étudiés a ce stade de la conception
du projet (AVP) et seront complétés et précisés dans le cadre
du dossier d’autorisation environnementale unique, pour les
phases ultérieures du projet

5.1.4.1. EFFETS ET MESURES ASSOCIEES EN PHASE TRAVAUX
Les principaux secteurs a enjeux sont :
e pour le secteur géographique n°1:

= la nappe Sainte-Eugénie, au Soler, traversée en déblais en
eau ;

o |a traversée des alluvions de la Tét, avec de nombreux
captages privés ;

= la traversée des alluvions de I'Agly, exploités pour I'AEP a
Salses-le-Chateau et Rivesaltes ;

= les secteurs karstiques des Corbiéres et en particulier la zone
de Perte des Amandiers

= par alilleurs, le raccordement | longe la « zone de protection
rapprochée » du puits privé de la société Omya SA, zone limitée
aux emprises de I'entreprise ;

e pour le secteur géographique n°2:

= les secteurs karstiques des Corbieres orientales : la Serre de
Buis a Fitou, le Plat de Gardie entre Fitou et Treilles, la combe
de la Vigne Mons et la combe de Jordy, a Caves, le Plat des
Vignes entre La Palme et Roquefort-des-Corbieres ;

= les Schistes de Treilles (périmétre de protection rapproché du
captage AEP de la source du Merlat) ;

= les alluvions de la Berre et l'aire d’alimentation du captage
prioritaire « ’Amayets Vigne » de Sigean.

e pour le secteur géographique n°3:

= les karsts de Moussan : vulnérables au niveau d’affleurements
calcaires et exploités pour Il'alimentation en eau potable
(périmetre de protection rapproché déporté du captage de
Mailloles a Moussan) ;

o les alluvions de ['Aude, également exploités pour I'AEP
(périmetre de protection rapproché du forage du Boulodrome a
Cuxac-d’Aude) ;

e pour le secteur géographique n°4 ;

= des formations alluvionnaires anciennes et quaternaires de
'Orb ou la vulnérabilité est forte et ou des périmétres de
protection rapprochés (PPR) de captages AEP sont recensés :
forage de la Gare a Villeneuve-lés-Béziers (vallée de I'Orb).

La réalisation des travaux dans ces secteurs (notamment les
déblais et ouvrages d’art) constitue un risque important en phase
chantier (risque de venue d’eau, drainage, pollution accidentelle).

Le projet n'a pas d'effet d'emprise direct sur les captages publics
d'alimentation en eau potable, mais s’inscrit dans certains périmétres
de protection et de zones de sauvegarde associés a ces installations :

o leforage Flbis Moulin a Soufre (PPR) a Rivesaltes (raccordement
J);

e leforage F1 Ainr (PPR et PPE) a Salses-le-Chateau et Rivesaltes
(raccordement |) ;

e la zone de sauvegarde du forage de reconnaissance « Le Robol »
a Salses-le-Chateau ;

o [laire d’alimentation du forage « I'Amayets » exploité par la
commune de Sigean pour I'alimentation en eau potable ;

e la zone de sauvegarde des affleurements calcaires du Mont
Laures a Narbonne ;

e le captage Cap de Pla le Ratier (PPR et PPE), a Narbonne, et sa
zone de sauvegarde associée ;

o e forage des Mailloles (PPR) a Marcorignan (raccordement K/L)
mais le PPR « déporté » sur la commune de Moussan est évité ;

e la zone de sauvegarde en amont de la source de I'Oeillal, mais
I'aquifére du Jurassique est profond dans ce secteur et n’est donc
pas vulnérable ;

e les forages du Boulodrome n°l le Petit et n°2 le Gros (PPR) a
Cuxac d’Aude (section courante) traversé trés faiblement a I'aval
de la zone d’enjeu.

5.1.4.1.1. RABATTEMENT ET MODIFICATION DES ECOULEMENTS DES NAPPES
SOUTERRAINES

2 EFFETS QUANTITATIFS

Les effets quantitatifs correspondent essentiellement & un rabattement de
la nappe souterraine intervenant a la faveur de travaux souterrains.

Celle-ci peut étre liée :

e a un effet dobstacle de l'ouvrage en construction sur les
écoulements souterrains, notamment lors d’'un passage en fort
déblais ou en tranchée / tunnel dans une zone ou la nappe est
proche de la surface ; cet effet pouvant perdurer a lissue des
travaux,

e ala réalisation de pompages temporaires en fond de fouille pour
la réalisation a sec des travaux.

Sur le secteur géographique n°1, en phase travaux, la mise en déblais
de certains secteurs de la Ligne Nouvelle va entrainer des effets
guantitatifs négatifs temporaires, lesquels, en I'absence de mesures
spécifiques, pourraient se prolonger en phase exploitation. On note ainsi,
sur les masses d’eau souterraines :

e un risque de rabattement, d’effet de barrage ou de modification
des écoulements de la nappe Sainte-Eugénie au niveau du déblai
et de la tranchée couverte, entre les communes de Toulouges et
du Soler (~pk 2). Ces effets peuvent par ailleurs avoir un impact
sur les forages privés du secteur ;

e un risque de rabattement de la nappe Multicouche pliocéne au
niveau du passage en déblais sur la commune de Peyrestortes
(~pk 11).

Il convient aussi d’indiquer la réalisation des fondations des viaducs
relatifs aux franchissements de la Tét (et ouvrage de décharge associé),
de I'Agly, et du Roboul qui nécessiteront des pompages temporaires en
phase travaux, les nappes alluviales associées a ces deux cours d’eau
étant identifiées en vulnérabilité forte.

Sur le secteur géographique n°2, il existe des effets potentiels au droit
des vallées alluviales traversées ; ils sont liés a la réalisation des piles
des différents ouvrages d’art. C’est notamment le cas du viaduc de la
Berre, ou I'ouvrage se situe sur une nappe alluviale a vulnérabilité forte
dans une zone compressible en fond de vallée et dans [aire
d’alimentation du captage prioritaire de 'Amayets. Les fondations des
piles et des culées seront profondes, de I'ordre d’une trentaine de métres
dans les alluvions récentes, et de l'ordre de 45 m dans I'Oligocéne
supérieur/Aquitanien.

Ces fondations profondes nécessiteront des pompages temporaires en
phase travaux. Par contre, une fois 'ouvrage réalisé ces fondations
constitueront des points singuliers qui seront facilement contournés par
la nappe. Ainsi, a terme, aucun effet quantitatif sur I'aire d’alimentation du
captage prioritaire de I'’Amayets n’est attendu.
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Il convient également d’indiquer le passage en déblais en amont de la
Berre (~PK45), la nappe étant proche de la surface a cet endroit, ce
passage nécessitera également probablement la réalisation de
pompages temporaires.

Enfin, une attention particuliere sera portée lors de la réalisation des
ouvrages suivants :

e le tunnel de Roquefort-des-Corbiéres, qui se développe pour
partie dans le réseau karstique des Corbiéres orientales

e le tunnel de Lambert, qui traverse également un secteur
géologique complexe

pour lesquels il n’est pas possible d’exclure totalement I'interception de
cavités ou de fissures, non connues a ce stade du projet et faisant I'objet
de circulation d’eau.

Concernant le secteur géographique n°3, les impacts attendus sont
essentiellement liés aux pompages temporaires en nappes alluviales lors
de la réalisation des fondations des viaducs. Cela concerne en particulier
I'Aude et ses affluents.

Ce secteur n’accueille pas d’autres d’'aménagements dont les travaux
seraient susceptibles d’avoir un effet quantitatif sur les écoulements
souterrains. Ceci est notamment le cas :

e au droit des déblais en amont hydraulique du captage du Ratier,

e des deux ouvrages en tranchées couverte (TC de Jonquiéres et
TC de I'autoroute des deux mers (A61),

car dans ces secteurs, la nappe ne semble pas affleurante.

De la méme fagon, aucun déblai sur le secteur géographique n°4 n’est
susceptible d’atteindre des niveaux aquiferes en eau. C’est notamment le
cas au droit de la Galiberte et de la tranchée couverte sous 'A9, méme si
des venues d’eau dans les déblais karstiques ne peuvent étre exclues.

En effet, si le projet a été calé de telle maniére qu’aucune nappe
souterraine ne soit interceptée par un passage en déblai, cela ne permet
toutefois pas d’exclure une possible modification des écoulements
souterrains dans les secteurs karstiques en cas de traversée de fractures
alimentées non identifiées a ce stade des études.

< MESURES DE REDUCTION

2 Les mesures de réduction génériques ainsi que la démarche de
management environnemental des travaux sont décrites dans la
piece F-5 « Analyse des effets du projet sur I'environnement et
mesures d’évitement, de réduction et de compensation ».

Pour rappel ces mesures concernent notamment :

e L’adaptation du calendrier des travaux dans la mesure du
possible, (période estivale) ;

e La mise en ceuvre de dispositions constructives limitant les
pompages en nappe ;

e Lagestion des eaux d’exhaure issues des pompages temporaires.

Au droit du secteur géographique n°1 ou les déblais pourraient atteindre
la nappe, des mesures constructives de transparence hydraulique seront
mises en ceuvre pour maintenir les circulations souterraines sous la
tranchée couverte du Soler (nappe Sainte-Eugénie) et sous le déblai de
Peyrestortes (Multicouche pliocéne).

Durant les travaux, un pompage sera réalisé pour rabattre
temporairement ces nappes. Les eaux seront rejetées dans le milieu
naturel aprés tamponnement, avec un débit régulé et sans effet négatif
sur les phénomeénes d’inondation.

Au droit du secteur géographique n°4, si d’éventuelles venues d’eau
étaient constatées dans le massif karstique de la Galiberte, elles feraient
I'objet de pompages temporaires avec rejet dans les eaux superficielles.

D’une maniére générale, lors de la réalisation des fondations pour les
piles viaducs ou de déblais profonds, il pourra étre nécessaire, a l'issue
des pré-terrassements, de mettre en place une enceinte étanche autour
de la zone de travaux (a I'aide de palplanches ou technique similaire) et
d'imperméabiliser les fonds de fouille (cette étape marquera I'arrét des
opérations de pompages).

La mise en ceuvre de ces dispositions permettra de limiter dans le temps
et dans I'espace les opérations de pompages a la durée de mise en
ceuvre de l'enceinte étanche et d’éviter ainsi un impact quantitatif
important sur la ressource en eau.

En ce qui concerne la réalisation des tunnels les études de conception
détaillées permettront de mieux dimensionner les conditions de
réalisation de I'ouvrage.

L'imperméabilisation des tunnels et tranchées couvertes (par bétonnage
Oou par voussoirs) sera réalisée a I'avancement, ce qui contribuera a
limiter les pompages en nappe en phase travaux.

Néanmoins, des systémes de drainages temporaires pourraient s’avérer
nécessaire.

2 MESURES DE SUIVI, D’ACCOMPAGNEMENT OU DE CONTROLE

Dans les secteurs de vulnérabilité (notamment les captages d’eau potable
de Mailloles, du Boulodrome et du Ratier), les eaux souterraines feront
I'objet d’'un suivi qualitatif et quantitatif avant, pendant et apres les travaux
(sur 5 ans).

Des essais de pompages au droit de chacun des ouvrages
potentiellement concernés par des pompages temporaires en phase
travaux seront réalisés afin de quantifier les débits et les prélevements
gu’implique la réalisation de ces travaux.

5.1.4.1.2. QUALITE DES EAUX SOUTERRAINES

& EFFETS QUALITATIFS

Les effets sur les eaux souterraines en phase travaux sont liés aux engins
de chantier (risque de fuite) et aux produits manipulés sur site qui peuvent
étre a I'origine d’'une pollution chronique ou accidentelle. Les effets induits
d’un tel incident sont considérés comme indirects et temporaires.

La réalisation des déblais, tunnels et ouvrages d’art dans les secteurs
listés ci-avant constitue un risque important en phase travaux (risque de
venue d’eau, drainage, pollution accidentelle). Les zones de travaux
présentant les risques les plus importants sont les suivantes :

e Ouvrages de la Basse ;

e viaduc de la Tét;

e viaducs de I'Agly ;

e viaducs du Roboul;

e viaducs de la vallée de I'Aude ;
e viaducs de la vallée de I'Orb.

Par allleurs, les travaux de terrassements, et notamment la réalisation de
déblais, pourraient rendre des masses d’eau plus vulnérables aux
pollutions accidentelles ou chroniques en leur retirant tout ou partie des
couches de protection les recouvrant.

C’est notamment le cas pour la masse d’eau Multicouche pliocéne et
alluvions quaternaire du Roussillon, sur les communes de Baixas et
Peyrestortes, avec des déblais secs d’'une vingtaine de métres de
profondeur (pas de travaux en eau). En revanche, plus au nord sur la
commune de Peyrestortes (pkll), les déblais sont susceptibles
d’atteindre le toit des horizons productifs repérés a 13,20 m (possibilité
de travaux en eau).

En revanche, la zone de sauvegarde du forage de reconnaissance « Le
Robol » située a I'amont du projet, en profondeur sous des terrains de
recouvrement d’'une épaisseur importante ne sera pas impactée.

Concernant le massif calcaire karstifié des Corbiéres, entre Fitou et
Roquefort-des-Corbiéres, des déblais retireront partiellement les horizons
superficiels (calcaires colmatés) qui assurent la protection des eaux
souterraines. Toutefois, ce secteur ne fait 'objet d’aucun usage sanitaire
public recensé a 'aval du projet

C’est également le cas dans l'aire d’alimentation du captage de I’Amayets
interceptée par la Ligne Nouvelle sur environ 4 800 m avec des secteurs
en déblais qui n’atteindront pas I'aquifére mais retireront une partie des
horizons superficiels assurant la protection naturelle des eaux
souterraines (vulnérabilité accrue).

Plus au nord, le passage se faisant en remblai ou en léger déblai dans la
zone de sauvegarde des Affleurements calcaires du Mont Laurés, des
mesures de chantier classiques seront suffisantes pour assurer la
préservation de cette zone.

Concernant le captage du Ratier, les déblais réalisés en amont
hydraulique entraineront également un retrait des horizons
« superficiels » (calcaires colmatés) qui assurent une protection naturelle
des eaux souterraines (vulnérabilité accrue).
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Dans la traversée de la zone karstique de la Galiberte, a Vendres, ou
laquiféere est peu profond, le déblai d’'une vingtaine de métres de
profondeur entrainera le retrait de la couche de calcaires colmatés qui
protege naturellement la nappe. Toutefois, bien que Il'aquifére soit
vulnérable, il n'y a pas d’enjeu du point de vue de I'exploitation de la
ressource.

Ainsi ces différents secteurs, ainsi que ceux a enjeux hydrogéologiques
précédemment cités, seront exposés aux pollutions accidentelles et
chroniques en phase travaux.

2 MESURES D’EVITEMENT

Eco-conception et recherche de I'évitement maximum des captages
d’alimentation en eau potable (AEP)

Dans la conception du projet, des mesures d’évitement ont été mises en
place afin d’éviter les installations relatives aux captages ou forages et
périmétres de protection immédiate.

Les karsts de Moussan et le périmétre de protection rapproché déporté

,,,,,

Sont aussi évités :

e la zone de sauvegarde secteur des Corbiéres et les périmétres
de protection du forage N.D. de Pene et du captage F4 stade,
communes d’Espira de I'Agly et de Baixas

e les périmétres de protection rapproché (PPR) et éloigné de
Courgranes — Opoul, la zone de sauvegarde du karst des
Corbiéres (Avens principaux), communes d’Espira de I'Agly,

e les périmétres de protection rapprochés de la source du Merlat,
sur la commune de Treilles,

e les périmétres des captages de la Plaine Saint-Pierre (DUP en
cours), sur la commune de Béziers.

2 MESURES DE REDUCTION

L Les mesures de réduction générigues (notamment vis-a-vis de la
prévention et de la gestion des pollutions chroniques et
accidentelles) ainsi que la démarche de management
environnemental des travaux sont décrites dans la piéce F-5 «
Analyse des effets du projet sur I'environnement et mesures
d’évitement, de réduction et de compensation ».

2 Ciment de laitier au clinker

Mesures génériques de gestion de chantier

Pour rappel, ces mesures concernent notamment :

La mise en place de dispositifs de lutte contre une pollution et
d’assainissement provisoire des eaux pluviales du chantier ;

e Une organisation entre :
= des bases travaux principales, aménagées pour 5 ans environ,

= et des installations de chantier secondaires qui seront remises
en état au fur et & mesure de I'avancement des travaux,

e Le stockage des produits polluants sur des aires étanches, avec
rétention, et abrité de la pluie,

e Une organisation des opérations en cas de pollution accidentelle
(plan de secours, kits d’intervention....).

La réalisation des ouvrages dart nécessitera la mise en place
d’installations de chantier secondaires. Ces derniéres seront réduites au
strict minimum. Les produits et matériels polluants nécessaires aux
travaux de construction feront l'objet de modalités de stockage
spécifiques et adaptées.

Les mesures détaillées qui seront prises pour limiter au maximum tout
impact sur la qualité des eaux seront détaillées dans le dossier
d’autorisation environnementale unique (intégrant la procédure au titre de
la loi sur I'eau). Celles-ci seront de différents types et notamment liées a
I'assainissement des zones de travaux.

Mesures complémentaires dans les zones a enjeu

Des mesures complémentaires seront mises en ceuvre lors de travaux
dans les périmétres de protection rapprochés de captage d’eau potable
et dans les zones de vulnérabilité forte et trés forte. Pour rappel, ces
zones de vulnérabilités forte a trés fortes sont :

e Lanappe de Sainte-Eugénie ;
e Les alluvions de la Tét, de I'Agly, de la Berre et de I'Aude ;

e Plat des vignes (limite des communes de Roquefort-des-
Corbieres et La Palme) : secteur situé sur un bas plateau calcaire
du massif du Pied-du-Poul. La forte concentration d’avens (huit
identifiées) et la présence de deux dolines deffondrement
traduisent une zone trés karstifiée ;

e Combe de Jordy (commune de La Palme) : secteur avec des
lapiaz trés développés (cannelures métriques) et trois avens de
faible profondeur ;

e Combe de Vigne Mons (commune de Caves) : la forte vulnérabilité
est principalement due a une faible protection et une infiltration
diffuse importante en raison de faibles pentes. Toutefois, cette
zone comporte peu d’indices karstiques de surface, ne permettant

pas d’identifier de point d’absorption préférentielle pour un
tracage ;

e Plat de la Gardie (commune de Treilles) : secteur avec des lapiaz
trés développés sur le plateau de la Gardie. Les observations de
terrain traduisent un colmatage des lapiaz uniguement sur les
pentes fortes ;

e Serre du Buis (communes de Salses le Chateau et Fitou) : ce
secteur est vulnérable du fait de 'absence de recouvrement et
d'une infiltration diffuse trés importante. Cinqg avens d’une
profondeur moyenne de 8 métres ont été identifiés ;

e Mas Dachs (commune de Salses le Chéateau) : ce secteur ressort
avec la vulnérabilité maximale du fait de la présence de la perte
du Mas Dachs ;

e Perte des Amandiers (commune d’Opoul-Périllos) : la totalité du
bassin d’alimentation de la perte des Amandiers ressort en
vulnérabilité maximale.

Ainsi, dans ces zones :
e L’acceés au chantier sera limité par des clétures ;

e Les pistes et zones d’évolution des engins de chantier seront si
besoin protégées par une membrane couverte d’'une couche de
sable de protection au-dessus desquelles la couche de roulement
sera réalisée ;

e Procédé de construction et d’injection de béton adapté a la
préservation de la ressource en eau (principalement pour les
appuis des viaducs) :

= Les fondations seront réalisées a 'aide de pieux forés a sec a
l'intérieur de tubes étanches afin d'éviter les fuites de béton et
autres produits susceptibles de se répandre dans l'eau ;

= Les semelles de fondation reposant sur les pieux, seront
coulées a I'abri d’'une enceinte étanche de palplanches ou des
batardeaux. Des pompages seront effectués si nécessaire dans
ces enceintes et les eaux de pompage seront traitées par
décantation ou filtration avant rejet au milieu naturel ;

= Des coffrages bloquant les éventuels écoulements de laitance
vers le milieu seront mis en place ;

o L'utilisation de bétons a base de ciment CLK? sans adjuvants
sera imposeée ;

e En zone a fort enjeu karstique, la nécessité d’étanchéifier les
ouvrages d’assainissement pluvial provisoire (par le biais d’une
géomembrane par exemple) sera étudiée (fossé de collecte et
bassin d’écrétement pluviaux) ;

e Dans les périmétres de protection rapprochée de captages public
d’alimentation en eau potable, les installations de chantier seront
interdites— hors précautions particulieres détaillées au § 5.1. 4.
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Mesures spécifiques pour les bases-travaux (Rivesaltes et Narbonne-
Montgil)

Rappel :

La base travaux de Rivesaltes est localisée en dehors du périmétre de
protection rapproché du forage F1AINR

Pour ce qui concerne la base travaux de Narbonne — Montgil, commune
de Narbonne, son emprise sera optimisée en phase de conception
détaillée du projet afin d’éviter totalement le périmétre de protection
rapprochée du forage d’alimentation en eau potable du Ratier.

La base travaux optionnelle de Nissan-lez-Enserune est hors périmétre
de protection de captage public d’alimentation en eau potable.

Les bases travaux principales ayant vocation a fonctionner sur environ 5
ans, celles-ci seront munies d’'un systéme de collecte et d’assainissement
pluvial dimensionné sur la base d’un événement pluvieux décennal
permettant :

e Le traitement de la pollution par décantation et déshuilage des
aires imperméabilisées (type parking, voies de circulation des
engins, aire de maintenance et de ravitaillement des engins et du
matériel, zones de stockage de produits et matériaux) ;

e Le confinement en cas de pollution accidentelle.

Ces bases travaux seront remises en état au terme de leur exploitation
(environ 5 ans).

2 MESURES DE SUIVI, D’ACCOMPAGNEMENT OU DE CONTROLE

Suivi qualitatif des eaux souterraines pour les travaux en zones
sensibles

Dans les secteurs de vulnérabilité précités (notamment les périmétres de
protection rapprochés des captages d’eau potable) les eaux souterraines
feront I'objet d'un suivi qualitatif et quantitatif avant, pendant et aprés les
travaux (5 ans).

5.1.4.2. EFFETS ET MESURES ASSOCIEES EN PHASE EXPLOITATION

5.1.4.2.1. RABATTEMENT ET MODIFICATIONS DES ECOULEMENTS DES NAPPES
SOUTERRAINES

& EFFETS QUANTITATIFS

Les effets quantitatifs sur les eaux souterraines sont liés au phénomene
de rabattement des nappes (baisse du niveau de la nappe). Celui-ci se
produit lors d'un passage en déblais du projet et, potentiellement, de
tranchée/tunnel selon le mode de construction choisi dans une zone ou
les nappes sont proches de la surface.

Le niveau piézométrique du toit de la nappe s’abaisse alors aux alentours
du projet sur une distance qui varie avec les caractéristiques
hydrogéologiques des aquiféeres.

2 MESURES DE REDUCTION

Les mesures de transparence hydraulique (siphons ou dispositif
équivalent) mises en place en phase travaux au droit des nappes Sainte-
Eugénie et Multicouche pliocéne et alluvions quaternaire du Roussillon
permettront de s’affranchir d’effet quantitatif en phase exploitation
(secteur géographique n°1).

Les effets sont, a ce stade des études, estimés moindres sur les autres
secteurs géographiques. Toutefois, le cas échéant, la mise en place de
dispositifs permettant d’assurer la transparence hydraulique sous les
ouvrages souterrains ou sous les passages en déblais - lorsque ceux-ci
sont susceptibles d’intercepter une nappe - permettra de rétablir les
circulations d’eau souterraines de part et d’autre de linfrastructure
(siphons ou dispositif équivalent).

En ce qui concerne la réalisation des tunnels et tranchées couvertes, a
ce stade du projet, les estimations actuelles des ouvrages intégrent une
provision pour risque qui couvre ces incertitudes. Une charge hydraulique
plus importante nécessitera potentiellement (aprés études) des dispositifs
complémentaires tel qu'un épaississement du radier et des dispositifs de
drainage particuliers.

Une attention particuliére sera portée sur le risque de modifications des
écoulements par des effets « barrage ». Comme indiqué précédemment,
des dispositifs de transparence hydraulique pourront étre mises en ceuvre
(siphons ou dispositif équivalent).

Les dispositions constructives mises en oceuvre par ouvrage seront
affinées dans le cadre des phases ultérieures du projet.

5.1.4.2.2. QUALITE DES EAUX SOUTERRAINES

& EFFETS QUALITATIFS

De maniére générale, la traversée de secteurs aquiféres vulnérables
(zones karstifiées, alluvions non protégées) peut avoir une incidence
gualitative sur les eaux souterraines en exploitation et, en corollaire, sur
l'utilisation de la ressource en eau (captage d'alimentation en eau potable,
puits privés a usage domestique, captage agricole).

Toutefois, rappelons que le troncon de la deuxiéme phase de la Ligne
Nouvelle sera uniquement voyageur entre Béziers et Rivesaltes et mixte
(voyageur / fret) entre Rivesaltes et Perpignan (secteur géographique
n°1 uniguement).

Les enjeux liés aux eaux souterraines ont fait 'objet d’'une attention
particuliére lors de la conception du projet.

Les effets qualitatifs potentiels sont essentiellement liés a des altérations
des milieux :

e chroniques, lites a [Iutilisation éventuelle de produits
phytosanitaires pour I'entretien des voies (désherbage) au droit
des secteurs géographiques n°1, 2,3 et 4;

e accidentelles, en cas d’'incident :

s survenant sur un transport de matiéres dangereuses sur la
section fret entre la section internationale et la fin du
raccordement | (secteur géographique n°l). Les incidences
de ces effets sont plus critiques au droit des périmétres de
protection des captages d’eau potable : le raccordement | (fret)
traversant le PPR du forage F1 Ainr, sur Rivesaltes et Salses-
le-Chéteau ;

s survenant sur la base de maintenance Cette base de
maintenance sera implantée sur la commune de Rivesaltes,
entre la voie ferrée existante Narbonne-Perpignan et le
raccordement J créé dans le cadre du projet de ligne nouvelle.

Ainsi sur les secteurs géographiques n°2, 3 et 4, les effets qualitatifs
du projet sur les eaux souterraines seront liés uniquement a I'utilisation
éventuelle de produits phytosanitaires pour [I'entretien des voies
(désherbage), puisque le projet n’accueillera aucun train de fret sur le
linéaire concerné par ces secteurs géographiques.

Le projet ne traversant toutefois aucun captage AEP ni périmétre de
protection au sein du secteur géographique n°2, on peut considérer ce
risque comme extrémement faible.

Ainsi, concernant la traversée de l'aire d’alimentation du captage
prioritaire de '’Amayets et des secteurs aquiferes vulnérables (zones
karstifiees, alluvions non protégées), la Ligne Nouvelle aura peu
d’'incidence qualitative sur les eaux souterraines (pas de pollution
chronigue et pas de fret).

Les effets sur les périmétres de traversée des captages d’eau potable
sont précisés dans les tableaux pages suivantes.
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2 MESURES D’EVITEMENT ET DE REDUCTION

L Les mesures relatives a I'assainissement de la Ligne Nouvelle
sont décrites dans le § 3.4.2 de la piéce F-5 « Analyse des effets
du projet sur l'environnement et mesures d’évitement, de
réduction et de compensation ».

Le projet a été optimisé afin d’éviter tout captage ou forage et périmétre
de protection immédiate.

Les mesures de réduction spécifiques concernent la traversée des
périmétres de protection rapprochés des captages d’eau potable. Elles
consistent a :

e interdire I'usage de produits phytosanitaires ;

e mettre en place un rail de sécurité, pour éviter le déraillement du
train). Celui-ci sera positionné dans les zones de PPR du forage
F1 Ainr, de Mailloles a Moussan, des forages du Boulodrome a
Cuxac-d’Aude.

Un rail de sécurité sera également installé pour les franchissements des
cours d’eau les plus sensibles.

En ce qui concerne la base de maintenance, celle-ci sera munie comme
les bases travaux temporaires d'un systtme de collecte et
d’assainissement pluvial dimensionné sur la base d'un événement
pluvieux décennal permettant :

e Le traitement de la pollution par décantation et déshuilage des
aires imperméabilisées (type parking, voies de circulation des
engins, aire de maintenance et de ravitaillement des engins et du
matériel, zones de stockage de produits et matériaux) ;

e Le confinement en cas de pollution accidentelle.

Ces mesures, ainsi que celles liées a I'assainissement,
permettent de réduire trés significativement I'impact potentiel sur
‘ la qualité des eaux souterraines en phase exploitation.

A ce titre, l'impact résiduel de la pollution chronique ou
accidentelle en phase exploitation est jugé trés faible.

< MESURES DE SUIVI

Le suivi des nappes initié en phase travaux est poursuivi en phase
exploitation durant 5 ans.

5.1.4.2.3.  USAGES DE LA RESSOURCE EN EAU

& EFFETS

Les effets sur les captages publics d’alimentation en eau potable et les
zones de sauvegarde sont développés précédemment.

Les autres puits et captage, a usage privé, présents dans les emprises
du projet ou a proximité, sont susceptibles de subir les mémes effets
précédemment évoqués.

2 MESURES DE REDUCTION

Les mesures de réduction précédemment présentées pour les captages
publics s’appliquent également pour les captages prives.

Une analyse détaillée des divers puits et captage susceptibles d’'étre
impactés sera réalisés en phase d’'étude ultérieure notamment dans le
cadre de la demande d’autorisation environnementale.

5. Analyse des effets du projet sur I’environnement et mesures d’évitement, de réduction et

de compensation
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Tableau 1 : Synthése des effets du projet sur les captages d’eau potable du secteur géographique n°1

Profil en long du projet
au droit du captage ou
du Périmétre de
Protection

Compatibilité du projet avec Effets en phase

d’exploitation Mesures

Nom du captage Situation par rapport au projet I’Arrété Préfectoral de DUP du
captage

Effets en phase travaux

Phase travaux

Dans le périmetre de protection rapprochée, les dép6ts de
matériaux ou de produits polluants (hydrocarbures, huiles
usagées ou autres) sera interdit. Pour les besoins du
chantier le stockage de matériaux sera acheminé a flux
tendu et limité au strict nécessaire a la phase de travaux en
cours.

« Sur le tracé du futur TGV les
excavations du sol ne devront pas
excéder 20 m et préserver ainsi la
couche imperméable de la nappe Le déblai reste dans les
captée. L'utilisation d’herbicides alluvions de couverture et

Le forage exploite une ressource
‘profonde’ disposant d’'une protection
naturelle composée d’une trentaine de

Effet qualitatif: retrait des horizons

F1 bis Moulin a " - !
superficiels" assurant une protection

Collecte des eaux de ruissellement et rejet dans le réseau

Soufre métres de matériaux argileux. chimiques _sera interdite sur le  n'atteint pas laquifere. naturelle des eaux souterraines. Nul superficiel aprés décantation et déshuilage
Rivesaltes trace du TGV dans la traversée du Profondeur de déblais i ’ : ivi
Le raccordement J intercepte le PPR  PPR du captage. » projetée & respecter Effet quantitatif : aucun impact attendu. Mise en place d'un réseau de suivi de la ressource
sur 200 m, plutét en aval hydraulique. La Ligne Nouvelle est compatible Phase exploitation
gvesulgs prescriptions de l'arrété Mise en place d’un rail de sécurité en traversée du PPR
e
Pas de traitement chimique des voies en traversée des PPR
Le suivi des nappes initié en phase travaux est poursuivi en
phase exploitation durant 5 ans
Phase travaux
Dans le périmetre de protection rapprochée, les dép6ts de
matériaux ou de produits polluants (hydrocarbures, huiles
usagées ou autres) sera interdit. Pour les besoins du
chantier le stockage de matériaux sera acheminé a flux
tendu et limité au strict nécessaire a la phase de travaux en
cours.
Collecte des eaux de ruissellement et rejet dans le réseau
i . i superficiel aprés décantation et déshuilage
i ‘Lerofcfaonrc?g’edisxglsztnet dL’llT:e r?if‘g;irgﬁ La Ligne Nouvelle est compatible Effet qualitatif : retrait des horizons i ° ’
F1 Ainr p posant | prote avec les prescriptions de l'armété | o géplai reste dans les que : . Mise en place d’un réseau de suivi de la ressource
) naturelle composée d’une trentaine de Ui se limite & interdire les forages ! « superficiels » assurant une protection
Rivesaltes métres de matériaux argileux. gans e PPR 9 a”Ut‘t"(?ntS de Icouv.<fe‘rture et naturelle des eaux souterraines. Nul Phase exploitation
A ] n’atteint pas l'aquifére. o ) ) o
Salses le Chateau Le raccordement | intercepte le PPR Effet quantitatif : aucun impact attendu. Dans le PPR, en raison de la mixité de ce trongon,
sur 500 m. I'assainissement pluvial sera géré par le biais d’ouvrages

étanches (cunette de collecte et bassin de confinement ou
multifonction)

Mise en place d’un rail de sécurité en traversée du PPR du
forage F1 Ainr

Pas de traitement chimique des voies en traversée des PPR

Le suivi des nappes initié en phase travaux est poursuivi en
phase exploitation durant 5 ans

La position du forage a 'amont du projet,
sa profondeur et le fait que la ligne soit
positionnée au droit de terrains de
recouvrement d’une épaisseur importante

Le projet jouxte la zone de sauvegarde

S . , Passage en déblai dans
Zone de sauvegarde associée au forage de reconnaissance La zone de sauvegarde n’a pas 9

des matériaux calcaires Nul -

du Roboul du Roboul (passage a laval du encore d'arrété spécifique associé hors d'eau permettent de conclure a [Iabsence
forage). ) d’'impact du projet sur la ressource et a la
compatibilité du projet avec la zone de

sauvegarde

5. Analyse des effets du projet sur I’environnement et mesures d’évitement, de réduction et
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Nom du captage

Situation par rapport au projet

Compatibilité du projet avec
I’Arrété Préfectoral de DUP du
captage

Profil en long du projet
au droit du captage ou
du Périmétre de
Protection

Effets en phase travaux

Effets en phase
d’exploitation

Mesures

Zone de sauvegarde
«sud » du karst des
Corbiéeres, dite zone
des avens principaux
(incluant le captage
de Courgranes)

Nom du captage

La ligne passe a environ 1 800 m a
I'est et a 'aval hydraulique du forage
de Courgranes (Commune d’Opoul
Périllos).

Le forage capte un aquifére profond
qui ne serait pas en relation avec la
perte des amandiers. Ceci a d’ailleurs
été démontré par les essais de
tracage effectués dans le cadre du
projet, car la commune d'Opoul a
indiqué qu’aucune coloration n’était
apparue dans le forage malgré les
fortes quantités injectées et la
proximité de I'ouvrage.

Situation par rapport au projet

Le projet se situe en
dehors des périmétres de
protection du forage.

Nul

Nul

Tableau 2 : Synthése des effets du projet sur les captages d’eau potable du secteur géographique n°2

Compatibilité du projet avec
I’Arrété Préfectoral de DUP du
captage

Profil en long du projet
au droit du captage ou
du Périmeétre de
Protection

Effets en phase travaux

Effets en phase
d’exploitation

Mesures

Aire  d’alimentation
Forage I’Amayet
Sigean

Le tracé recoupe le bassin
d’alimentation du forage sur une
longueur d’environ 4500 m

Un programme agro-
environnemental est en cours
d’élaboration, avec wun degré

d’'application adapté en fonction du
degré de vulnérabilité retenu dans
les études de délimitation.

Franchissement de Ia
zone la plus vulnérable
(alluvions de la Berre) en
viaduc

Passage en déblai (700 m)
sur le versant (nappes de
terrasse — vulnérabilité
moins élevée

5. Analyse des effets du projet sur I’environnement et mesures d’évitement, de réduction et
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Effet quantitatif : aucun impact attendu
Effet qualitatif : risques de pollution

accidentelle.

Effet quantitatif :
aucun impact
attendu

Effet qualitatif :
risques de
pollution diffuse
et/ou

accidentelle

Phase travaux

Dispositions particuliere lors des travaux de franchissement
de la Berre et de sa nappe alluviale (cf. § 5.1.4.1.2, Mesures
complémentaires dans les zones a enjeu)

Canalisation des eaux de ruissellement et rejet dans le
réseau superficiel aprés décantation et déshuilage

Mise en place d’'un réseau de suivi de la ressource
Phase exploitation

Pas de traitement chimique des voies
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Nom du captage

Situation par rapport au projet

Tableau 3 : Synthése des effets du projet sur les captages d’eau potable du secteur géographique n°3

Compatibilité du projet avec I’Arrété
Préfectoral de DUP

Profil en long du
projet au droit du
captage ou du PP

Effets phase travaux

Effets phase
d’exploitation

Mesures

Forage de Mailloles
Marcorignan

Zone de sauvegarde
du karst des
Corbiéres
Affleurements
calcaires a proximité
du chateau de
Jonquiéres a
Narbonne

Le Ratier
Narbonne

Les raccordements K et L interceptent
le PPR sur environ 750 m, a I'amont
hydrogéologique du point de
prélévement

La Ligne Nouvelle recoupe une zone
de sauvegarde sur 400 m
(affleurements calcaires participant a
I'alimentation de I'aquifére profond)

Section courante
PPR — projet a 'amont du forage

Zone de sauvegarde associée du
captage

Secteur de «la Garrigue », Dans le
PPR, les activités suivantes sont
interdites :

«[...]

-toute extraction de matériaux et
ouverture de carriére,

-toute nouvelle autorisation de création
ou d'extension d'installation classée
pour la protection de I'environnement,

-tout nouveau dépdbt, stockage
d'hydrocarbures ou de matieres
dangereuses, [...]

-toute utilisation de produits

phytosanitaires, pesticides, herbicides,

-tout stockage de déchets y compris
inertes,

Tout stockage d'hydrocarbures ou
autres fluides dangereux doit étre
équipé de cuvettes de rétention. »

La Ligne Nouvelle est compatible avec
les prescriptions de I'arrété de DUP

Aucun arrété spécifique (zonage pris
en compte dans le SDAGE)

Dans le PPR, sont interdites les
activités  suivantes  (extrait des
prescriptions) :

-Les excavations (autres que AEP ou
ne relevant pas de I'utilité publique) [...]
-Dépbdts et stockages [...]

- L'utilisation de l'utilisation de produits
phytosanitaires pour I'entretien des
accotements de chaussées, voies de
communication et des espaces publics

- ICPE]...]

La Ligne Nouvelle est compatible avec
les prescriptions de I'arrété de DUP

Effet quantitatif : néant

Remblais e . .

Effet qualitatif : risques de pollution accidentelle.
Pgssgge Effet quantitatif : néant
principalement en o . .
remblais Effet qualitatif : risques de pollution accidentelle.

Effet quantitatif : aucun impact avéré

Effet qualitatif : retrait des horizons ‘superficiels’ (calcaires
colmatés) assurant une protection naturelle des eaux
souterraines

Déblais hors d’eau

5. Analyse des effets du projet sur I’environnement et mesures d’évitement, de réduction et
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Nul

Nul

Nul

Phase travaux

Dans le périmétre de protection
rapprochée, les dépbts de matériaux ou de
produits polluants (hydrocarbures, huiles
usagées ou autres) sera interdit. Pour les
besoins du chantier le stockage de
matériaux sera acheminé a flux tendu et
limité au strict nécessaire a la phase de
travaux en cours.

Collecte des eaux de ruissellement et rejet
dans le réseau superficiel aprées
décantation

Mise en place d’un réseau de suivi de la
ressource

Phase exploitation

Mise en place d'un rail de sécurité en
traversée du PPR

Pas de traitement chimique des voies

Phase travaux

Collecte des eaux de ruissellement et rejet
dans le réseau superficiel aprés
décantation

Mise en place d'un réseau de suivi de la
ressource

Phase exploitation

Pas de traitement chimique des voies
Phase travaux

Dans le périmetre de protection
rapprochée, les dép6ts de matériaux ou de
produits polluants (hydrocarbures, huiles
usagées ou autres) sera interdit. Pour les
besoins du chantier le stockage de
matériaux sera acheminé a flux tendu et
limité au strict nécessaire a la phase de
travaux en cours.

Canalisation des eaux de ruissellement et
rejet dans le réseau superficiel aprés
décantation

Mise en place d’'un réseau de suivi de la
ressource

Phase exploitation

Mise en place d'un rail de sécurité en
traversée du PPR

Pas de traitement chimique des voies
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Nom du captage

Situation par rapport au projet

Compatibilité du projet avec I’Arrété
Préfectoral de DUP

Profil en long du
projet au droit du
captage ou du PP

Effets phase

d’exploitation eI

Effets phase travaux

Zone de sauvegarde
— Amont de la source
de I'Oeillal entre
Marcorignan/Moussan
et Narbonne

Forage du
Boulodrome

Cuxac d’Aude

Les 2 zones de sauvegarde
identifiées correspondent a des
secteurs ou l'aquifere jurassique est
profond et protégé des activités de
surface par une trés épaisse couche
de matériaux de recouvrement.
L’objet de la délimitation de ces
secteurs est surtout déviter la
réalisation de forages profonds a
d’autres fins que la production d’eau
potable.

Section courante

PPR — Ligne Nouvelle a l'aval du
forage

La Ligne Nouvelle recoupe le
périmétre sur une courte distance (80
m), mais il apparait cohérent

d’étendre la réflexion au remblai
global de part et d’autre, sur une
longueur d’environ 600 m.

interdites les
(extrait  des

Dans le PPR, sont
activités  suivantes

prescriptions) :

Le stockage en quantité autre que
domestique de produits chimiques [...]
L’installation de canalisation et de
réservoirs hydrocarbures

Toute nouvelle activité pouvant porter
préjudice a la qualité des eaux

La Ligne Nouvelle est compatible avec
les prescriptions de I'arrété de DUP

L’aquifére du
Jurassique n'est
dans ce secteur pas
vulnérable par
rapport aux
activités de surface. Nul Nul )
Aucune prescription
particuliere  n’est
donc a considérer
sur ce secteur.
Phase travaux
Dans le périmetre de protection
rapprochée, les dép6ts de matériaux ou de
Effet quantitatif : L'impact piézométrique au niveau du champ produits polluants (hydrocarbures, huiles
captant est non significatif. Les piles engendrent un impact usagées ou autres) sera interdit. Pour les
négligeable sur la piézométrie. besoins du chantier le stockage de
Effet qualitatif : Des simulations de pollution au droit de matériaux sera acheminé a flux tendu et
Remblai avec  différentes piles d'ouvrage de franchissement en phase travaux limité au strict nécessaire a la phase de
ouvrages ont également été re:\allsees. Ces simulations confirment que les travaux en cours.
multivoutes panaches de pollution en provenance d_es secteurs les plps Nul Canalisation des eaux de ruissellement et
Viaduc E(r)?qiheeniégu captage du Boulodrome atteignent les deux puits rejet da_ns le réseau superficiel aprés
: ] ) ) décantation
Cependant, en considérant 1000 kg de produit déversé (accident Mise en place d'un réseau de suivi de la
ferroviaire) dans I'enceinte du PPR directement dans la nappe, ressource

les concentrations maximale