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anjeux

cteur Est de Iz Sration de Béziers est identifié depuis bient6t dix ans comme I'un des territoires présentant
us de potentialités de ¢ ppement.

jglomération Béziers Méditerranée (CABM) a mené des études pour structurer I'urba-
qui ont abouti a un schéma d’aménagement approuvé par délibération du Conseil
7.

icie de la convergence exceptionnelle de grandes infrastructures de transport, associée
s fonciéres. Il est de plus le support d’un tissu d'activités économiques, dense et dyna-

A
2005, la Communaute
ation future de ce sect
mmunautaire en févrie

n effet, ce territoire ber
a d'importantes dispo
mique.

La reprise des études e projet de Ligne Nouvelle Montpellier-Perpignan (LNMP), qui traverse le « Secteur Est » a
la hauteur de Cers ¢ euve-les-Béziers, a conduit trés naturellement a envisager I'implantation d’une gare TGV
sur ce site. Une ZAD a rapidement été mise en place afin de garantir la maitrise fonciere.

La CABM a lancé
équipement. En e
tion déja prograr
positifs d’un tel ég
bon fonctionne

ésente étude afin de préciser dans quelles conditions peut s'organiser I'implantation d’un tel
il s'agit a la fois d'étudier I'intégration de la gare TGV au sein des différents projets d’'urbanisa-
, mais également de proposer de nouveaux développements, propices a maximiser les effets
2ment sur le territoire. Le projet urbain ainsi élaboré répond aux exigences d’accessibilité et de
t de I'équipement et de rayonnement sur le Biterrois et au-dela.

Un projet rassemblant les

acteurs locaux

L'élaboration du projet s'est faite en intégrant les
préoccupations de nombreux acteurs du territoire,
qu'il s'agisse des communes directement traversées
par la nouvelle infrastructure, de la communauté
d’agglomération voisine Hérault Méditerranée, des
chambres consulaires...

Ainsi, le projet urbain aujourd’hui présenté fait 'ob-
jet d’un trés large consensus sur le territoire, dépas-
sant largement les limites de la CABM. Certains de
ces partenaires ont d’ailleurs tenu a témoigner de
_ leur soutien (cf. courriers ci-aprés).

i FOaeRe LM o e i Dofe d'monivid

Gilles I"ETTORE — Y

& Maire d'Agds
Preéxiders de la Comemumnauts &' Agglomeérazion
kGl hidaaianss

A

Mumshour Raymand COUDERD

Sératrar Maire de Bériers

Prézident de 1a Commmnsste " Agglomiralion
Tideiers Mditerande

Cammansll ICAIAN Sl

Moom REL ¢ GDEFP=INCom

DBRIET : proger de gare mowvlle « Biziers-Ef »
Veu REL : DAEF oo 5*224

Muonsieur be Prixiden,

J'a pris connaissance sves bemucoup d'ioténét de votre courricr dans laques] vous avez atind mon
attention sur "enjeu di projet de gare nouvelle « Béziers Est w retenu dans le SCOT du Biterrois of
et par vodre Commcnauté JAgplomérating.

Une-délégation de votrs agglomémiion, menés pas valre vice-président délégad i 'aménagement de
I"espace, mmsicar SUERE, o bien wouolo venir présenter lors du Bureas communautaire du
18 janvier demier |'éude de schéma de secicur de o projet iwhain §"averin Cel expost a mimthd en
termes de réponses anxy besoins des populazions desservies, d'amésagament colidrent de |"espace et
de schima technique J 'organisation de la future gare la faisabilité et la pertinence de I"mplactation
' tel dquipement strsctarant pour le grand Biterrois,

Cedte lpcalisalion, trés fucile d"acces, & proximité do I'séropart Béziers Cap ' Agide présenie un réel
intéréi powr le développement du inangle Beépiery'ApdeTérenas o pour le fermtoie de
I"Agglomémtion Héraull Méditemnte, Comple lenu de |imponance de Foactivitd touristique aur
n0s trodd siations Heorales -Portiragnes, Vias of le Cap d'Agde- In complémendanité duns les
desseries & pariic de la ligne ancierne ef de la ligne nouvelle devra Mre optimisbe poar offnr aux
wiilliers de touristes un aceds facile, direct of rapide & leur destination de villégiatine,

Au vu de 'ersemble de ces éléments, je vous confirme que les éhos de la Commupasé
d'Agglomérntion Hémult Méditermpie apportent lour souticn & & démarche engapbe par votre
EPCI paur la localisation d°uns gare nouvelle dans le sectoar « Bériers Est &

Jo vous prie de croire, monsicar le Président, & |'assurance de mes septiments les meilleurs.

I "Le Caunie” - 33, avesse du 15 y
Sig | nogrmat
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LIGLL AN ALHE Villeneuve, le 25 juin 2012
TR L R ]

Munsieur Rayond COUDERC

Président de lu CABEM
TR 39 Boulevard de Verdun

VUL ERE YL LE S BT BP 50

34536 BHZIERS

Monsicor l¢ Présidem,

Le projet d'ipstallation de lu fnure gare TGY a IMest de Béziers est un des enjeux majeurs
pour la Communauté Jagslomération et la ville de Villeneuve-lug-Béziers. La réussite de
cette ambition passe par la Jémonstration natamment auprés des services de Etat que cetle
localisation offte les nmwilleures qualités en  termes daccessibilié, de desserte, de
développement ot d*intégration & un véritable projet urbain a proximité des échangeurs de 'A
Get de I' A TS e du futr ouveage de franchissement de fa RD 612 & hautewr de la
Montagnette.

Le pord est du territoire de Villensuve-les-13ézivrs est lortenent coneemé par oo prajet,

Le Conseil Munigipal de Villencuve-les-Béziers a done déeidé de mettre un terme au projet
de ZALC. En effer, initié par la précédente municipalite il n'éil plus eu adéyuation aves les
ambitions d*accueit d’une gare TGOV @1 a néeessité que le prugramme préva soit 2 la hauteur
des erjeux pour la commune. pour Pagglomération et pour le Bitermois, ¢n harmonic avee les
preseriptions du SCOT.

Il cenvient d aitleurs de souligner ue la programmation whaine  spatialisée dans le cadre du
projel AAL a fait [objet 3 la demande de la commune d'us classemnent en ZAYY par les
services de Lt

Je partage avee vous la conviction que seul un projet dont Uimpaet dépassera largement |a
fronticre de IMagglomération saura emporter Iadhésion des decideurs.

Au de 13 des divers schémas d'aménagement proposés sur ce secteur, il m’apparait
fondamental AP unéprer ke tracé injtial tol qu'il ressort du PICG de 1995 « décision miniiérielle
approuwvant e dossier d avant profet sommeaive e I igne ferrovidire & grande vitesse entre
SAINT BRES et fe PERTHUS » auquel "adhére totalement, notamiment au regard de notre
programme opératonnel de créatian Jun pouveau périmétre et programime ZAC,

Je vous pric de croire, Monsiewr le Préstdent, oo Pexpression de mwes respectucuses
sahnations. e L gy

[ Maire

[[S[E B R R L A L R T A

HOTEL DE WILLE  RUE DE LA MARIANNE - 24420 VILLENSUVE LES -BELIERS
Tél Od 67 3947 89 - Fax 04 7 39 82 47 - g-mail - mane vibimwanadoo . fr
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République Frangaise
Libwerti - Egalité - Fraternité

Cers le 26 juin 2012

Monsieur Raymond COUDERC
Président de |I'Agglomération
BEZIERS MEDITERRANEE
Boulevard de Verdun

34500 BEZIERS

Objet : Gare TGV.
Réf. : GG/FJ 130.12

Monsieur le Président,
Je vous remercie, vous et vos services, pour toute |'énergie que vous mettez pour faire
aboutir le projet de gare TGV sur notre territoire.

A |'évidence, cette réalisation jouerait un réle important pour lattractivité de |'ensemble
du Biterrois et bien au deld.

Outre sa pertinence sur le plan général, ce projet concerne plus particuliérement le devenir
de Cers.

En effet, sortir la ligne classique de la traversée de toute sa partie urbanisée est un
élément majeur pour notre village. -

L'implantation de la gare et le déplacement de la ligne classique permettraient aussi
d'anticiper sur la réglementation européenne sur le « bruit »,

Avec mon conseil municipal et la quasi totalité de notre population, je tiens a vous préciser
que nous soutenons, autant que faire se peut, le projet de gare « Béziers ATS ».

Je vous prie de croire, Monsieur le Président, en lexpression de mes sentiments

distingués.

Le Maire,
Conseiller Général

Gérard Gautier

MAIRIE -9, Avenuede laPromenade - 34420 CERS - Tél. 0467393029 - Fax 0467 398590 - mairie.cers@wanadoo. ir-www.villedecers. Ir

CCl BEZIERS Y75 SAINT-PONS

Parlencined pocs sécedicn

JGivr

MOTION ADOPTEE EN ASSEMBLEE GENERALFE DU 25 JUIN 2412

Sur présentation de Danicl GALY, Président de Ja Chambye de Commerce et d'Industrie
Territoriale de Béziers Saint-Pons, les membres réunis en Assemblée {éndrale ont adopté Ja

molion suivante ;

“La Chambre de Commerce ¢t d'lndusteie Territoriale de Bésiers Saint-Pons, soucicuse do
développement dconomique do so1 Wrritoire, prenant en compte sa situation géographique et
son expansion démographique, considére comme une impéricuse nécessité la présence d'une
gare LGV sur le Biterrois, ol soutient la ville de B3éziers dans son projet daccueillic cetie

infrastructure™.

CHAMBRE DE COMMERCE ET D'INDUSTRIE DE BEZIERS SAINT-PONS
o, m0ss Paa Bt CS 00T 34535 Beaons Cipix | TEL 04 57 B0% BUY Faw 04 57 809 8 O wwwbeziers.colfr
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ordeaux-Saint-Jean a Séte-Ville (640 000 RFN)
¢ mise en service entre 1855 et 1858. Electrifiée et
a double lle accueille un trafic mixte composé de Trains a
Grande TGV), Téoz, Train Régional (TR) et Fret.

bonne— Portbou (frontiere espagnole) (677 000 RFN)

été mise en service entre 1858 et 1878. Electrifiée et a

elle accueille un trafic mixte : TGV, TR, Téoz, Talgo et
t un prolongement de la ligne ferroviaire entre Sete et

igne a été mise en service entre 1858 et 1888. Electrifiée et
> unique, elle accueille un trafic mixte : TR, Corail et Fret. Elle
relie Béziers a Neussargues dans le département du Cantal.

La modernisation du réseau ferroviaire, inscrite au Contrat de Pro-
jet Etat Région (CPER) 2007-2013, sous maitrise d’ouvrage Réseau
Ferré de France (RFF), prévoit la régénération de cette ligne ainsi
que le développement du service TR sur celle-ci.

» Ligne Colombiers — Cazouls-les-Béziers (voie ferrée départementale) :
Cette section appartient a I'ancienne ligne reliant Béziers a Saint
Chinian, mise en service a tout trafic voyageurs et fret, en 1877. Le
service voyageur s'arréte sur I'ensemble de la ligne en janvier 1954,
et en octobre 1968, la ligne est entierement fermée au trafic entre
Cazouls-les-Béziers et Saint Chinian. Seul le troncon entre Colom-
biers et Cazouls-les-Béziers reste actif au trafic fret.

Aujourd’hui, le département de I'Hérault est propriétaire de la ligne
Colombiers — Cazouls-les-Béziers, gérée par Hérault Transport et
exploitée en partenariat avec la RDT 13 depuis 2005. La circulation
des trains de marchandises n'a jamais cessé sur ce trongon : a la
fermeture du réseau, en 1968, il fut transféré a la Société Nationale
des Chemins de Fer francais (SNCF) puis repris par le département
apres I'abandon de son exploitation par la SNCF.

escription du maillage viaire et ferroviaire

Réseau ferré national et départemental existant aux alentours de Béziers

.........
-----------

'vers PQHI'I!OU
fronfidre espagnole

2s.Bouches-du-Rhéne est un établissement public industriel et com-
et.de marchandises. Son activité se partage entre le

¥
.......

............

............
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1.1.1.2.Le trafic actuel

Etude de trafic des trains desservant la gare de Béziers centre-ville

1.1.1.2.1.Le trafic en gare de Béziers centre-ville linéraires (11121 3]
La gare de Béziers centre-ville accueille un trafic ferroviaire divers. Le tableau et le schéma ci-aprés présentent

les principaux itinéraires qui concernent cette gare ainsi que les différents types de trains qui la desservent. Direction Béziers-Montpellier Montpellier- Béziers
Itinéraires ferroviaires et types de desserte en gare de Béziers centre-ville
. o o : : (trains/semaine) | TER 177 20 % TER 183
] ltinéraira Principalas villes dasservies
1 Narbonne-Monipellier-Avignon Narbonne, Béziers, Agde, Séte, Montpellier, Baillargues, Lunel, Nimes, TGV 49 71 % TGV 49
Tarascon, Avignon,
Corail Téoz | 23 9% Corail Teoz | 26 A
2 Toubouse-Mantpelliar-Marseille Toulouse, Carcassonne, Narbonne, Béziers, Agde. Séte. Montpeliier, Itinéraires [4] [5] [6] ‘{
Lunel, Nimes, Tarascon, Marseille, I ‘ ]
Direction Béziers-Bédarieux Bédarieux-Béziers et
i
3 Carbére-Montpellier-Avignon Cerbére, Perpignan, Narbonne, Béziers, Agde, Séde, Monipeller, Lunel, K \ 2
Ta e . (trains/semaine) | TER 50 90 % TER 50 80 % \
Nimes, Tarascon, Avignon -

4 Béziers-Millau-Clermont-Ferrand Béziers, Bédarieux, Millau, Marvejols, St-Chély-d'Apcher, Neussargues, Corail 6 10 % Corail | 8 10 %

Clemmont-Femand, il
Les itinéraires (1), (2) et (3) ont un tronc commun enfre Narbonne et Avignon.

5 Lozére Ouesi-Mende-Baziers Mende, Marvejols, Millay, Béziers Les itinéraires (4), (5) et (6) ont un tronc commun entre Millau et Béziers. ——
Il ressort de cette analyse que la circulation des TR représente la plupart des dessertes de la gare de Béziers centre- ‘ ] | | ‘
ville. Le trafic TR couvre en effet environ 70 % du trafic ferroviaire en gare de Béziers, soit un total de 460 TR par

B Montpallier-Millau-Saint Affnque Monlpellier, Séte, Agde, Béziers, Millau, Sévérac-le-Chilleau, St-Affrique. semaine, contre 159 Corail et 98 TGV.

Rodez.
1.1.1.2.2.Le trafic en gare de Narbonne

La gare de Narbonne accueille un trafic ferroviaire divers. Le tableau et le schéma ci-aprés présentent les
principaux itinéraires qui concernent cette gare ainsi que les différents types de trains qui la desservent.

v .

*: TGV desservant Béziers et Narbonne

A N

Schéma de desserte ferroviaire en gare de Béziers centre-ville Itinéraires ferroviaires et types de desserte en gare de Narbonne ﬂ
\ J

Leégende ltinéraire Principales villes desservies
= E} Narbonne, Béziers, Agde, Séte, Monlpellier, Baillargues, Lunel, Nimes, ﬁ
T I " - \ I

9 Gy e | e S

— Bl — |
g Tl

4 &
4 )

]

1

i 2 Toulousa-Maontpellier-Marsaille Toulouse, Carcassonne, Narbonne, Béziers, Agde, Séte, Mompelier,
I Lunel, Mimes, Tarascon, Marsaille.

Avignon

o

3 Cerbére-Montpellier-Avignon Cerbére, Perpignan, Marbonne, Béziers, Agde, Séte, Montpellier, Lunel,
Nimes, Tarascon, Avignon,

\
o
‘\;)

IS

T Marbonne-Carcassonne-Toulouse Harbonne, Carcassonne, Castelnaudary, Toulouse

—
-

Tp]F:

Cerbére, Perpignan, Narbonne

Konipslier

LAl RSSO

1l = Mer
Narbanina Méditerranée

- |
o
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Schéma de desserte ferroviaire en gare de Narbonne

| Marseille §

Etude de trafic des trains desservant la gare de Narbonne

Rinerairnes

(%) 2] [3] [4]

Hinéraires

Direction Marbonne-Toulouse Toulouse- Narbonne

(trains/semaine) TER &0 63% | TER 83 &0 %

TGW 14 1% | TGV 19 14 %

Corail

V' desservant Beziers et Narbonne

Il ressort de cette analyse que la circulation des TR représente la plupart des dessertes de la gare de Nar-
bonne. Le trafic TR couvre en effet environ 65 % du trafic ferroviaire en gare de Narbonne, soit un total de
430 TR par semaine, contre 99 TGV et 102 Corail.

;

e

1.1.1.2.3.Le trafic en gare d’Agde

La gare d’Agde accueille un trafic ferroviaire divers. Le tableau et le schéma ci-aprés présentent les principaux
itinéraires qui concernent cette gare ainsi que les différents types de trains qui la desservent.

)

.
Il ressort de cette analysb-qyg_la circulation des TR représente la plupart des dessertes de la gare d’Agde. Le
trafic TR couvre en effet environ:80 % du trafic ferroviaire en gare d’Agde, soit environ 333 TR par semaine
et 78 TGV représentant les 20% &

-/

Itinéraires ferroviaires et types de desserte en gare d’Agde

Itinéraire Principales villes desservies

Tarascon, Avignon,

Cerbére, Perpignan, Narbonne, Béziers, Agde, Séte, Montpelier, Lunel,
Mirnes, Tarascon, Avignan.

Toulcuse, Carcassonne, Narbonne, Béziers, Agde, Sete, Monipellier.
Lumel, Nimes, Tarascon, Marseille.

Montpellier, Séte, Agde, Béziers, Millau, Sévérac-le-Chateau, St-Affrique,
Rodez.

*: TGV desservant Béziers et Narbonne

Itinéraires

Direction

{trains/semaina)
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1.1.2.Les infrastructures routieres Le maillage viaire du territoire

1.1.2.1.Le maillage viaire du territoire

A I'échelle de I'ouest Héraultais, Béziers s'inscrit dans un réseau viaire caracté-
risé par la convergence des voies vers cette ville centre.

D'une part, le réseau autoroutier permet une desserte optimale du Biterrois
via :

» [I'A9, en provenance de Montpellier, Marseille et Lyon avec les échangeurs
les plus proches : n°34 Agde-Pézenas, n°32 Séte ; et en provenance de
Narbonne et Perpignan avec les échangeurs n°36 Béziers ouest, n°37
Narbonne est et n°38 Narbonne sud,

» I’A61, en provenance de Carcassonne et Toulouse avec les échangeurs
les plus proches : n°25 Lézignan,

» I'A75, en provenance de Montpellier nord, Millau et Clermont-Ferrand
avec les échangeur les plus proches : n°64 Béziers sud-est, n°63 Béziers
centre, n°62 Servian-Montblanc, n°61 a 59 Pézenas et Agde, n°58 Mon-
tagnac et Sete,

Ces grandes infrastructures permettent a la fois I'afflux des populations touris-
tiques et la desserte locale rapide. Ceci est particulierement vrai pour I'A75 qui
constitue un axe autoroutier gratuit depuis Béziers (point de connexion avec
I'A9 : barriere de péage de Béziers-Cabrials au niveau de la sortie n°64 Béziers
sud-est ) jusqu‘au viaduc de Millau (cf. paragraphe 1.2 «Temps de parcours»,

carte des isochrones indiquant les temps de parcours entre la future gare TGV
et les différentes villes du territoire d'étude).

D’autre part, le grand Biterrois dispose d'un réseau dense de voies dé-
partementales convergentes vers Béziers, permettant les connexions
directes entre les différentes centralités du territoire et la ville centre :

» la RD612 en provenance d’Agde, du Cap d’Agde et de Séte depuis I'est,

et en provenance de Saint Pons de Thomiéres et de Saint Chinian de-

puis l'ouest,

la RD909 en provenance de Bédarieux,

la RD11 en provenance du Minervois,

» la RD609 en provenance de Narbonne et la RD613 en provenance de
Lézignan Corbiéres,

» la RD64 voie majeur d'accés aux stations balnéaires situées au sud de
Béziers (Valras-Plage, Vendres-Plage et Sérignan-Plage).

vV Y

Ces voies sont toutes aménagées et calibrées au regard du trafic, parfois trés
dense, qu'elles supportent. A celles-ci s‘ajoute un ensemble d'autres voies
départementales secondaires largement dimensionnées permettant un mail-
lage performant du territoire et complétées par les voies de maillage fin du
territoire. Les voies départementales secondaires assurent notamment la des-
serte locale de zones touristiques balnéaires et d'arriere pays (Narbonne-Plage,
Gruissan, Méze, le parc naturel du Haut Languedoc, les stations thermales de
Lamalou-les-Bains et d’Avene).

mh
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‘ganisation viaire sur le territoire de la CABM

astitue une infrastructure de transit permettant le contournement rapide de Béziers (ouest, nord
nement sud peut a la fois étre assuré via I'A9 (section a péage entre les barriéres de péage
sud-est : 8 km - 0,7€) ou la RD64 qui permet également la desserte des stations
dres, Valras-Plage, Sérignan).

( j ec une continuité d'itinéraire. Elle n‘a d'interférence avec le réseau local
5.en dénivelés ou en carrefours giratoires plans. A terme, pour des

raisons de fluidité du trafic et de sécurité, I'ensemble des points d’échanges seront aménagés en dénivelés.
Différents projets sont actuellement a I'étude par le conseil général, notamment le passage inférieur de la
RD612 au niveau du giratoire Vincent Badie (connexion avec la RD28 : voie domitienne a Béziers et route de
Bessan) et le passage supérieur de la RD612 au niveau du giratoire Edgard Faure (connexion avec la RN9 :
route de Pézenas).

La section est de cette rocade traverse le grand pole d’activités économiques et commerciales de Béziers,
situé a la frange urbaine est de la commune. Afin de fluidifier le trafic et d’améliorer I'organisation urbaine
du secteur est de I'agglomération, la CABM envisage la création d’'un boulevard urbain intercommunal'.
La vocation de cet axe viaire est de fédérer les quartiers existants et futurs par un aménagement identitaire
et spécifique. Véritable ossature du fonctionnement du secteur est, il assure la desserte des quartiers qu'il
traverse, notamment les zones d‘activités économiques et commerciales et la future gare TGV.

Il integre également les circulations douces (piétons et cycles) qui sont prévues de part et d'autre de la chaus-
sée et s‘organisent sur un trottoir mixte planté d’arbres d'alignement.

Enfin, un site propre de transport en commun est prévu afin de permettre une fluidité du transport collectif
hors de la circulation générale, et garantissant le cadencement des lignes. Ce TCSP doit relier les allées Paul
Riquet au parvis de la nouvelle gare TGV (cf. paragraphe 4.2.2 « construction de I'armature viaire »).

Les grandes radiales pénétrantes dans le centre de Béziers correspondent a I'ensemble des voies
départementales organisées de facon radio-concentrique depuis les différentes centralités du territoire. Avant
leur traversée de la ville centre, elles franchissent la rocade avec quasi systématiquement un point d’échange
avec celle-ci. Concretement, il s'agit de :

» la RD609 : route de Narbonne (Béziers - Colombiers - Nissan-lez-Ensérune),

la RD11 : la « Minervoise » (Béziers - Montady - Carcassonne),

la RD612 : route de « Saint Pons » (Béziers - Maureilhan - Saint Pons de Thomiéres),

la RD14 : route de Maraussan (Béziers - Maraussan - Cazouls-les-Béziers - Cessenon-sur-Orb - Saint
Chinian),

la RD19 : route de Lignan (Béziers - Lignan-sur-Orb - Thézan-les-Béziers ),

la RD154 : route de Corneilhan (Béziers - Corneilhan - Murviel-les-Béziers),

la RD909 : route de Bédarieux (Béziers - Magalas - Bédarieux),

la RN9 : route de Pézenas (Béziers - Boujan-sur-Libron - Servian - Pézenas),

la RD28 : route de Bessan,

la RD612b et RD612 : route d’Agde (Béziers - Villeneuve-les-Béziers - Cers - Portiragnes - Vias - Agde),
la RD19 : Béziers - Sauvian - Sérignan.

vvyy

vVvVvyvVvvVvyyvVvyy

Le contournement du centre-ville de Béziers est facilité par une succession de boulevards qui sont notam-
ment le support de nombreuses lignes de transport en commun :

> le boulevard de Verdun,

le boulevard Tourventouse,
le boulevard d’Angleterre,

le boulevard de Strasbourg,
le boulevard Frédéric Mistral,
le boulevard de la Liberté.

vVvVvyyvyy

Afin de favoriser le report modal de la voiture particuliére vers les transports en commun et les modes doux
de déplacement, le SCoT du biterrois a défini et positionné des poles d’intermodalité. Afin de permettre
I'articulation entre les différents niveaux de mobilité, 'aménagement de ces points d’échange prévoit au mini-
mum :

» un parking véhicules et un parking vélos, surveillés,

» une desserte par au moins une ligne de transports en commun performante (fréquence et cadencemen
adaptés a la demande),

> une desserte par voie douce,
> un abri pour les voyageurs,

] Cf. « Schéma d'aménagement et de.dé
approuvé en conseil Commuin
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» un dispositif de vente de billets de transports en commun,
Le boulevard urbain intercommunal prévu au schéma de secteur Est » une station de taxis.

Par ailleurs, la CABM s’engage également dans une démarche visant a faciliter le covoiturage avec

. Le “boulevard urbain® intercommunal de parcs-relais publics (ex : parc-relais d'intérét communautaire sur la ZAC la Méridienn
fadérateur des programmes avec des
points d'échange de part et d'autre Les principaux pdles d'intermodalité a I'étude sont :
Radiales penetrant dans fagglo » Béziers gare centre,
® Les points d'échange avec les voiries de transit » Béziers Ouest (avec une localisation entre I'échangeur autoroutier rs ouest et la route d
L Seull d'entrée dans le site de lagglomération bonne,

» Béziers Nord (au niveau de la future halte ferroviaire de Boujan-sur- t en lien avec l'arrivé
barreau nord de I'A75),

» Béziers Est (au niveau de la future gare TGV sur la commune de Villen

La création d’'un nouveau franchissement de I'Orb représente un véritable territorial.

D’une part, a I'échelle communale, cette infrastructure majeure doit permettre la
d’urbanisation future que constitue la ZAC Pech de Fonseranes (184 hectares p
supplémentaires a terme).

e optimale de la zon
viron 9000 habitant

t I'est du territoire
au du quartier du
our la réalisation
ve Orb, le Canal
pleinement ses
té a la RD612

D’autre part, a I’échelle supra-communale, il s'agit d’'améliorer I'articulation entre |
et de supprimer le point d’étranglement que constitue le franchissement de I'Orb
Faubourg a Béziers. Le PLU de Béziers a d’ores-et-déja réservé les emprises suffis
d’une telle infrastructure qui doit nécessairement traverser la plaine inondable de I'Or
du Midi, les voies ferrées ainsi que la RD612b (avenue d’Agde). Cependant, afin de
fonctions d‘articulation du transit ouest/est, le débouché de I'ouvrage mériterait d'étre
grace a un échangeur qui pourrait se situer au niveau de la « dent creuse » de Gargail

Par ailleurs, dans le cadre de sa compétence « voirie d'intérét communautaire », la a engagé fin
2009 I'élaboration d’'un nouveau « schéma directeur des voies stratégiques » (voies routiéres et voies
cyclables) afin notamment de :

» définir de fagon cohérente les voies présentant un intérét communautaire,
» identifier les voies stratégiques, a moyen ou long terme, du point de vue de 'aménagement de I'espace
communautaire.

Ce schéma constitue un document prévisionnel et normatif a long terme, qui fixe pour I'ensemble des com-
munes membre de la CABM, les orientations fondamentales du maillage routier du territoire.

Ce dossier a fait I'objet d’'une validation en bureau communautaire le 04/06/2012 et sera délibéré en conseil
communautaire le 28/06/2012.

Enfin, la CABM bénéficie d'un maillage complet de deux réseaux de transport en commun : le résea
urbain Béziers Méditerranée Transport, qui dessert 'ensemble des villes et villages de la communau
complété par le réseau départemental Hérault Transport.

LHIIgISS3IO OV
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Le réseau de transport en commun d’agglomération - Béziers Méditerranée Transport - Extrait communes
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Le réseau de transport en commun départemental sur le territoire de la CABM
(extrait du réseau interurbain Hérault Transport au 7 avril 2012)
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1.2. TempS de parcours mode routier et fleches pour le mode ferroviaire)
&7 NN R T o T imoippe |
- o ¥ ._.."I r

1.2.1.Mode ferroviaire

Le site de la nouvelle gare TGV est situé a moins de 3 minutes en train a
I'Est de la gare de centre-ville. Une analyse des fiches horaires actuelles
a permis d'évaluer le temps nécessaire pour rejoindre la nouvelle gare
TGV depuis les principales gares située dans sa zone de chalandise :

» Vers l'est : gare d’Agde
Le meilleurs temps de parcours entre la gare d’Agde et celle de
Béziers est actuellement de 12 minutes.

La nouvelle gare sera donc a 10 minutes de la gare d’Agde

» Vers l'ouest : gare de Narbonne et Lézignan-Corbiéres
Le meilleurs temps de parcours entre la gare de Béziers et celle
de Narbonne est actuellement de 12 minutes. Pour rejoindre
la gare de Lézignan il faut compter 15 minutes supplémentaires

La nouvelle gare sera donc a 15 minutes de la gare de Narbonne
et 30 minutes de la gare de Lézignan

» Vers le nord : gare de Magalas et Bédarieux
La liaison vers le nord depuis la nouvelle gare suppose un re-
broussement en gare de Béziers. Une comparaison des fiches
horaires entre les trajets présentant ou ne présentant pas de rebrous-
sement nous ont permis d'évaluer a 7 minutes le temps
pris par cette manceuvre.

Le meilleur temps de parcours entre Béziers et Magalas est de
14 minutes. Pour rejoindre la gare de Bédarieux il faut ajou-
ter 19 minutes.

La nouvelle gare sera donc a 24 minutes de la gare de Magalas
et 43 minutes de la gare de Bédarieux

1.2.2.Mode routier

La situation de la nouvelle gare, a proximité immédiate de nombreux [ '-._ AN
points d’échanges entre des infrastructures routieres de 1er ordre Iui " A Ny
confere une excellente accessibilité comme le confirme la carte des

isochrones.

On retrouve ainsi a moins de 40 minutes de la nouvelle gare, Séte,
Lodeve, St Chinian, Lézignan- Corbiéres ainsi qu'une bonne partie du
littoral Narbonnais. Bédarieux se trouve a 42 minutes (on peut noter au
passage que la liaison ferroviaire est aussi performante que la liaison
routiére pour cette destination) et Saint Pons de Thomiéres (porte vers
le Tarn) a 1 heure.

Clermont I'Hérault et Narbonne sont respectivement a 30 et 25 mi-
nutes, Agde a moins de 20 minutes et Pézenas a 15 minutes.

Il faut de plus noter que les travaux constants damélioration de la
RD612 vont diminuer encore le temps d’acces depuis le Tarn. Il en va
de méme pour la liaison avec Agde qui devrait étre amélioré par le
contournement de Cers (voir partie 4).
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épartition démographique et indicateur de

| ndise

1.Une forte densité de population a proximité immédiate de

are :

Non seulement la nouvelle gare a Béziers Est présente une desserte optimale, mais elle bénéficie au surplus
d’'une grande concentration de population a proximité immédiate.

Pas moins de 536000 habitants se trouvent a moins de 40 minutes de la gare nouvelle. Et pour la population
située a moins de 10 minutes, c’'est quasiment 100000 habitants qui sont concernés. Ceci est dii a la grande
proximité entre le site d'implantation de la gare et le centre de Béziers. Ainsi, un maximum de population peut
bénéficier d'une accessibilité remarquable a cet équipement.

Ces évaluations sont réalisées sur la base des populations officielles INSEE, datant de 2009. Il faut prendre en
compte le fait que la région Languedoc-Roussillon est la plus dynamique de France au niveau démographique.
Au sein de cette région, le taux de croissance du Biterrois a rattrapé et dépassé ces derniéres années celui du
Montpelliérain. Les prévisions du SCoT du Biterrois s'établissent a jusqu’a I'horizon 2025, a 1,52% de crois-
sance moyenne annuelle. Ainsi, le secteur du Scot du biterrois attendrait une population de 327 000 habitants
en 2025 soit plus de 58 000 habitants supplémentaires par rapport a aujourd’hui.

Densité de population a moins de 40 minutes de la gare TGV

ﬁi-- 5 GO0 Habilans
)

1.3.2.La plus grande station touristique d’Europe a 20 minutes

La desserte de la population touristique est également a prendre en compte. En effet le Biterrois comme le
Narbonnais bénéficie d’une trés importante infrastructure touristique littorale. Dans la zone de chalandise de
la nouvelle gare on trouve notamment Gruissan, Narbonne plage, St Pierre la mer, Vendre et Valras-Plage,
Sérignan plage, Portiragnes plage, Vias plage (la plus grande station de tourisme de pleine air de France) et
la plus vaste de toutes, le Cap d’Agde. Cette derniére est en effet la plus grande station touristique d’Europe.
Elle atteint a elle seule une population de 200 000 touristes pendant les mois d'été.

En prenant en compte les capacités des résidences secondaires, et les infrastructures touristiques profession-
nelles, on ne compte pas moins de 451 000 lits a moins de 40 minutes de la gare.

Ces chiffres ne devraient pas évoluer massivement a l'avenir car le potentiel touristique littoral a déja été
massivement exploité. Cependant, un accroissement de lit touristique peut étre attendu avec le tourisme vert
et le tourisme patrimonial, dont le développement s'accélére ces derniéres années, et dont le potentiel est
encore loin d'étre totalement exploité. Cette évolution s'accompagne également d’un allongement de la saison
touristique sur le printemps et 'automne.

Densité de population touristique a moins de 40 minutes de la gare TGV
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an foncier

Le réseau de parcs d’activités économiques et les disponibilités fonciéres

_ : 1\. " Vere Badariniy -
- ’ . an s . Parc d'aclivités économigues ) ) _ Potentiel d'urbanisation future
1.1. m"m d activites econom |ques ™ reconnu O nénd! conmmunalaine x ha Disponibiité fonciére [vocation & préciser ou mulli-vocation)
e
Le territoire ‘biterrois pr d'une forte densite de zones d’activités écono- _ _
miques a proximit site d'implantation de la nouvelle gare TGV, avec plus Lﬁgﬁﬁgﬁuﬂqﬁ”?ﬂmrf +x ha Extensions programmeée ou a I'étude
d’une quinzaine de zones classées d'importance communautaire et situées a polioines, d'octivits et Mmd,_.,! ot
moins de 20 minutes en voiture.

Zones classées d'i tér'“a communautaire par la communauté d’agglomération
Béziers Méditerranée :

» Parc d’actlil Iés ellegarde a Sérignan, 15 hectares d'activités écono-
miques |xtef(commerce, services et loisirs). Extension possible de 6

hectares.
» Parc d' ivi?s les Portes de Sauvian a Sauvian, 40 hectares (dont 8 t Julien
hectares disponibles) d’activités économiques mixtes (artisanat, logis- @

» Parc d'activités Béziers ouest a Béziers, 51 hectares (dont 3,5 hectares

tique t co merce). Extension possible de 15 hectares.
disp ribl ) d'activités logistiques et industrielles. Projet d’extension de

ectares.

d‘activités Mercorent a Béziers, 53 hectares (dont 3,5 hectares dis-

bles) d'activités économiques mixtes (petite industrie et artisanat).

- nsion possible de 9 hectares.

. ‘Le Monestié, lotissement d'activités mixtes (artisanat, services et ter-
- tiaire médical), 10 hectares a Boujan-sur-Libron.

» Technoparc Mazeran & Béziers, 90 hectares d’activités de hautes tech-
nologies, de tertiaire supérieur et de tertiaire médical, en cours de réa-
lisation.

» Parc d'activités la Baume a Servian, 36 hectares d'activités économiques g
mixtes (viticulture et matériel agricole, artisanat et commerce). Projet 4 . .
d’extension de 30 hectares. Wt i PITT

» Parc d’activités la Méridienne a Béziers et Villeneuve-les-Béziers, 80 hec- Vers Carocassanne
tares d'activités mixtes (commerce et plateforme logistique). En cors de
réalisation. Cantegals-Viargues

» Zone industrielle le Capiscol a Béziers et Villeneuve-les-Béziers, 215 /
hectares d'activité industrielle, de petite logistique et d’artisanat. Pro-
gramme de réaménagement des espaces publics en cours.

» Parcs d'activités Claudery et Montagnette a Villeneuve-les-Béziers, 20
hectares d'activités économiques mixtes (commerce et artisanat).

» Zone commerciale Pole Méditerranée a Villeneuve-les-Béziers, 10 hec-

tares de commerces et services.

Vers 5t Pons
de Thomieres

Vers Montpellier

F

Zones classées d'intérét communautaire par la communauté d’agglomération
érault Méditerranée : vers Norbonne o

Zone d’activités du Puech a Portiragnes, 8 hectares d'‘activités écono-

miques mixtes. \\,\“ y
arc d'activités économiques de I'aéroport Béziers Cap d’Agde en Lan- ée“ < !
doc, situé sur les communes de Vias et Portiragnes, projet d’exten- [+ ‘..;.‘ --------- =
3 . , . . . , The, ) "
2 hectares a vocation aéronautique et de services voire déve- 3‘ X
b S a8 L9 5
) voltaique. r:
otovoltaique v & Vers Narbonng;
ommunautaire par la communauté de communes E, Perpignam; Toulouse P
s ittt -.___ e
Aude B

as-Béziers, 9 hectares d'activités éco-

%
A
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nomiques mixtes (commerce et artisanat).

» Zone de Cantegals — Viargues a Colombiers, 31 hectares dactivités économiques mixtes (commerce,
services, artisanat et industrie).

» Parc Via Europa a Vendres, 75 hectares (dont 43,5 hectares disponibles) d‘activités mixtes (industrie,

logistique et artisanat).
Ainsi, le territoire biterrois dispose a I'heure actuelle de pres de 740 hectares dédiés aux activités économiques,
dont plus de 210 hectares de disponibilités fonciéres et d’ores-et-déja plus de 100 hectares d’extensions de zone
programmées ou a I'étude.

2.1.2.Le potentiel d’'urbanisation future

L'agglomération biterroise bénéficie dimportantes réserves fonciéres constituant autant d’opportunités d’ur-
banisation future a vocation multiple.

Deux secteurs sont identifiés dans les documents d'urbanisme de Béziers et Villeneuve-les-Béziers :

> Le secteur est de Béziers représente pres de 160 hectares d’espaces disponibles. Ces espaces cor-
respondent a une zone 0AU du PLU de Béziers, c'est-a-dire qu'il s'agit de secteurs d’extension urbaine
future a moyen et long termes. Ils « constituent des réserves foncieres inconstructibles dans I'attente de
I'établissement d’un projet d’aménagement d’ensemble et de la réalisation des équipements nécessaires
; leur destination n'est pas déterminée : habitat, développement économique et/ou équipements ». Le
secteur est de Béziers est également couvert par un périmétre de ZAD (Zone d’Aménagement Différé)
approuvé par arrétés préfectoraux du 17/02/1998 (création) et du 18/02/2002 (extension).

> Le secteur gare TGV a Villeneuve-les-Béziers, représente quant a lui environ 120 hectares d’es-
paces disponibles. Ce secteur correspond a la zone AUz du PLU de Villeneuve-les-Béziers, c’est-a-dire
qu'il s'agit d’'un secteur « a caractére naturel, non équipés ou insuffisamment équipés, destinés a étre
ouverts a l'urbanisation, et dédié principalement a une opération d'aménagement d’ensemble mixte
(habitat et activités) ».

2.2. Vocations économiques

2.2.1.Les poles et centres économiques urbains

Les villes de Béziers, Narbonne et Sete constituent les trois grands podles économiques urbains du territoire
d’étude. IIs regroupent I'ensemble des fonctions urbaines et métropolitaines qui rayonnent sur I'ensemble du terri-
toire, notamment :

> les grandes administrations (ex : sous-préfecture, impots, caisse d‘allocations familiales, caisse d’assurance
maladie, p6le emploi),

» les équipements d’enseignement de formation supérieure,

> les équipements culturels majeurs (ex : cinéma, théatre, médiathéque, conservatoire de musique),

> les équipements de santé majeurs tels qu'hopitaux, cliniques, urgences, maternités.

» les grands équipements commerciaux.

Les centres économiques urbains tels que Lodéve, Clermont I'Hérault, Pézenas, Agde, Bédarieux, Saint Pons
de Thomiéres, Saint Chinian et Lézignan-Corbieres, disposent d’'un niveau d'équipements métropolitains moindre
mais profitent d'un grand nombre de services et d’équipements intermédiaires qui rayonnent a I'échelle du bassin
de proximité adossé a ces centralités urbaines.

2.2.2.Les poles de développement territorial

de.développement d'intérét territorial est un ensemble de zones d'activités distinctes et coordonnées dont
ge.possible. Parfois, des quartiers ou des ilots sont spécialisés ou dédiés a certaines acti-
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Les zones d'activités de ces pdles, accueillent généralement les grandes et les moyennes entreprise
économique et le rayonnement dépassent les limites ou les besoins du territoire.

Les poles de développement d'intérét territorial ont pour avantage :

» d'étre situés a proximité immédiate des grands pdles et centres économig
parfois partie),

» d'étre situés a proximité d'infrastructures majeures de transport (axes a
» de proposer une offre structurée en espaces d'activités,

» d‘apporter une plus grande lisibilité a I'offre économique du territoire vis
de nouvelles entreprises.

Le Biterrois dispose de 4 péles de développement territorial :

» Béziers ouest, situé autour de la rocade ouest (RD64), desservi par |'échanc Béziers ouest » avec le

possibilités de connexion a la voie ferrée Colombiers — Cazouls-les-Béziers.

» Béziers est, situé autour de la confluence des autoroutes A9 et A75, desservi
Cabrials », « Béziers centre » et « Servian », et profitant de la future voie fe
(LGV), au lieu d'implantation de la future gare TGV et a I'aéroport « Béziers Cap

échangeurs « Bézier
ntpellier — Perpignan
‘en Languedoc ».

> Basse vallée de I'Hérault, situé entre Bessan et Saint-Thibéry, desservi par I'éc

« Agde-Pézenas »
de I'A9 avec les possibilités de la voie ferrée Vias — Lézignan-la-Cébe. h

» Pézenas Nord, situé entre les communes de Pézenas, Montagnac et Lézignan-la-Céb
geur « Pézenas Nord » sur 'A75 avec les possibilités de la voie ferrée Vias — Lézigna

Le Narbonnais dispose de 4 péles de développement territorial (dont 2 a I'état de projet

pbieres

» Le péle ouest de I'agglomération, situé sur les communes de Narbonne, Montre ‘
ontpellier — Per-

et Névian, desservi par A9, la RN9 et la RD6113 et profitant de la future voie ferrée
pignan (LGV). Ce péle regroupe plusieurs parcs dactivités généralistes.

» Le péle sud de I'agglomération, situé sur la commune de Narbonne, a la frange nord de I’A9 acces-
sible par les échangeurs « Narbonne est » et « Narbonne sud », et en lisiere est de IA61 (liaison avec
Toulouse) ; ce péle correspond notamment au secteur commercial du Narbonnais.

» Le projet de « parc des technologies de I’environnement », situé au sud de I’A9 a Narbonne en
direction de Gruissan et en lien avec la zone d‘activités « La Coupe » (pdle sud), ayant vocation a déve-
lopper et renforcer la filiere environnementale et des biotechnologies de I'environnement (recherche,
économie, pble universitaire, énergies renouvelables).

» Le projet de « La porte Minervoise », situé dans le secteur du carrefour entre « La Minervoise »
(RD5 : route de Carcassonne) et la route de Ginestas (RD607). 1l s‘agit d’un espace mixte mélant hab
tat, fonctions touristiques (notamment activités et espaces de loisirs) et économiques (parcs d‘activité
tertiaires, activités artisanales et commerciales).

2.2.3.Les grands espaces a vocation commerciale

Les grands espaces de développement commercial accueillent des ensembles commerciaux importants en ¢
ment du tissu commercial des centres-villes. Ils constituent les espaces préférentiels de développement co
avec notamment pour objectif la diversification de I'offre déja présente et qui regroupe I'ensemble de
enseignes nationales notamment dans les secteurs : alimentaire, équipement de la personne et de
concessions automobiles...

Le territoire d'étude compte 4 grands espaces a vocation commerciale :

» Le grand pole Béziers-est comportant notamment tout le secteur de la Domitienne
Montimaran, Bastit et zone commerciale de la Méridienne, représentant plus de

» L'espace en projet au sud de Pézenas : « Bonne Terre », d'une superfi
bordure sud de I'A75 au niveau de I'échangeur « Pézenas ouest »
» L'espace Viargues-Cantegals d’une superficie de plus de




u
L

ziers ouest).

» L'espace Narbonne sud-est avec la ZAC
Bonne Source d’une superficie de plus
de 50 hectares situés au niveau de
l'échangeur.A9 « Narbonne est ».

4.Les zones a vocation in-

strielle

Le Biterrois se positionne aujourd’hui
comme le 2éme bassin industriel du
Languedoc-Roussillon, grace a un tissu
économique fort et a une main d'ceuvre au
savoir-faire reconnu. Dans un environnement
privilégié, notamment grace a une position
stratégique multimodale (accessibilité optimale
avec la jonction des autoroutes A9 et A75,
liaisons ferroviaires, aériennes et portuaires),
s'intégre un tissu économique en plein essor,
notamment dans les secteurs :

» de la métallurgie et de la mécanique
de précision, qui constitue une branche
phare de I'’économique biterroise,

> de la logistique et du transport,

» de I'emballage et du conditionnement.

Le territoire d’étude offre une capacité d’accueil
importante sur les parcs d'activité dédiés :

» la zone industrielle du Capiscol im-
planté sur les communes de Béziers et
Villeneuve-les-Béziers, d'une superficie
de 215 hectares a vocation d’industrie,
de petite logistique et d'artisanat, qui re-
groupe environ 340 entreprises pour plus
de 3000 emplois.

» le parc d'activités Béziers ouest
d’'une superficie de plus de 50 hectares
et une extension (en cours d’étude) de
prés de 20 hectares. Ce parc est dédié a
I'industrie et a la logistique et regroupe
10 entreprises pour un total de 370 em-
plois.

) le parc logistique de la Méridienne a
Béziers (travaux de viabilisation en cours)
d‘une superficie de 80 hectares dont 55
dédiés a.l'activité logistique (déja com-
mercialisés).

Le secteur industriale=portuaire de Séte :

s . i e s s s
L'agglomération séetoise, grace a l'activité géne-
rée par son port, bénéficie dune zone indus-

.
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trialo-portuaire complete (terminal a conteneurs, terminal passagers, terminal agro-industriel, forestier ou encore
céréalier; installations pour les vracs liquides, parc de transit pour le bétail...).

L'environnement industriel de 'agglomération (14 communes composent la circonscription de la CCI de Séte-Fronti-
gnan-Méze) regroupe plusieurs types d‘activités : I'agro-industrie, l'industrie chimique, la métallerie-chaudronnerie,
la confection de produits manufactures.

Le secteur industriel Narbonnais, représenté par la zone industrielle de Malvezy, située au nord de Narbonne,
de part et dautre de la route de Moussan (RD169) et desservie par une voie SNCF dédiée au fret.

D’une superficie de 160 hectares (avec un projet d'extension de 40 hectares) cette zone accueille a la fois une
importante coopérative agricole (AudeCoop) ainsi qu’une installation nucléaire (industrie spécialisée dans la chimie
de l'uranium) : la société Comurhex, filiale dAreva NC,

2.2.5.Les projets de PRAE (Parcs Régionaux d'Activités Econo-

miques)

La région Languedoc-Roussillon développe un réseau de parcs consacrés a limplantation d‘entreprises nou-
velles, créatrices d’emplois et de richesses. L'objectif clairement affiché étant de « faire décoller économique-
ment la région pour faire décoller I'emploi ». L'offre des PRAE vise « a répondre aux attentes des entreprises
les plus performantes et permettre aux investisseurs nationaux ou internationaux de faire le choix du Langue-
doc-Roussillon ». Le territoire d'étude est concerné par 5 des 17 PRAE du Languedoc-Roussillon :

» Le PRAE Pierre-Paul Riquet situé sur les communes de Maureilhan, Montady et Colombiers
(9,5 km et 13 minutes de Béziers) et d’une superficie de 65 hectares, a une vocation industrielle, arti-
sanale et tertiaire.

» Le PRAE Aristide Cavaillé-Coll situé a Bédarieux (35 km et 40 minutes de Béziers) et d’une super-
ficie de 8 hectares, constitue un parc destiné notamment aux métiers traditionnels du patrimoine.

» Le PRAE Michel Chevalier situé a Le Bosc (Lodéve) a proximité des grandes agglomérations de
Montpellier et Béziers puisqu’implanté en bordure de l'autoroute A75 (65 km et 45 minutes de Béziers).
Ce parc d’une superficie urbanisable de 44 hectares a une vocation industrielle, artisanale et tertiaire.

» Le PRAE Joseph Montgolfier situé a Frontignan (Séete) (60 km et 45 minutes de Béziers) et d’une
superficie de 32 hectares, ce site permet la rencontre d‘activités innovantes industrielles et tertiaires de
qualité, respectueuses de I'environnement.

» Le projet de PRAE Henri de Toulouse-Lautrec situé a Salles d’Aude (Narbonne) (26 km et 30
minutes de Béziers), dune superficie de 143 hectares totalement maitrisés au coeur du « quadrilatére
languedocien » Pézenas, Agde, Lézignan-Corbieres et Port-la-Nouvelle identifié comme économique-
ment stratégique par le Schéma Régional dAménagement de Développement Durable du Territoire
(SRADDT). Létude de positionnement économique de ce parc est en cours.

2.3. Tourisme |

Le tourisme biterrois se caractérise par une forte saisonnalité : I'activité touristique se concentre sur la période
estivale (juillet-ao(it) et par un effet de pointe touristique trés prononcé sur certaines communes surtout du
littoral qui voient leur population plus que décupler en période estivale.

2.3.1.Le tourisme de station balnéaire

Bien qu’ayant entamé un processus de mutation ces quelques derniéres années, le tourisme dans le biterrois reste
avant tout un tourisme balnéaire de masse. En effet, le principal centre d'intérét touristique reste la combi=
naison « soleil, mer, plage » qui correspond effectivement a I'argument touristique mis en avant depuis plus de 40
ans et initié par la mission Racine qui a permis le développement des plus grandes stations balnéaires du littoral
méditerranéen, et en premiere position celle du Cap d’Agde.

Le Cap d’Agde

En termes de capacité d'accueil, et fort de nombreux équipements touristiques le Cap d’Agde, qui est dailleurs Ia
lere station touristique frangaise, polarise une part importante du tourisme avec plus de 15 millions de nuitées
sur une saison allant de Paques a la Toussaint (714 chambres d’hotels, 6988 emplacements de camping et 29 120
résidences secondaires — Source : INSEE 2008).

V_ue aérienne du Cap d’Agde, la plus grande station touristique d’Europe

Vias

Pour ce qui concerne I'accueil en hotellerie de plein air, la commune de Vias se positionne au rang de 2éme station
touristique européenne (7972 emplacements — Source : INSEE 2008).

Valras-Plage

Cet ancien village de pécheurs installé a I'embouchure du fleuve Orb a su garder ses charmes d’antan avec son front
de mer, ses belles villas du début de siécle, ses halles traditionnelles et son Casino.

Valras-Plage est devenue une station balnéaire moderne, a taille humaine, « spécialisée »dans le tourisme de loisirs,
avec des équipements touristiques de premier plan, des activés nautiques multiples- et de nombreuses animations.

Par ailleurs, la CABM meéne depuis quelques années une véritable politique touristique visant a valoriser les atouts
de son territoire. En s'engageant notamment aupres des professionnels, Béziers-Mediterranée est devenue une
véritable « destination ».
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2.3.2.Les autres possibilités touristiques sur le territoire

Face a ce tourisme balnéaire de masse, d'autres possibilités touristiques existent sur le territoire Biterrois et
commencent a se développer sensiblement notamment du fait de I’évolution progressive des attentes
de la population touristique.

D’une part, la clientéle touristique balnéaire exprime désormais le souhait d’accéder a de nouvelles activités
(par exemples ludigues ou culturelles).

D’autre part, une nouvelle population touristique investit le territoire, notamment |'arriere pays, et aspire a
une forme de tourisme plus diversifié, en phase avec I'environnement et la vie locale.

Cette autre forme de tourisme est beaucoup moins soumise au mécanisme de la saisonnalité et
par conséquent plus étalée sur I'année. Elle est plus axée sur la découverte de la culture et de I'histoire locale,
la découverte du patrimoine bati et architectural, la découverte du patrimoine environnemental notamment
par le biais de randonnées VTT, pédestres ou équestres... Ce tourisme met également en avant I'art de vivre
local : cenotourisme avec les visites des nombreux domaines viticoles que compte le territoire, dégustation et
découverte de produits du terroir, et la découverte de I'artisanat local, notamment dans les villages langue-
dociens typique.

Le Canal du Midi constitue un élément fort de ce tourisme vert, notamment grace a son classement au
Patrimoine Mondial de I'Humanité par 'UNESCO en 1996, qui a redonné une ame a l'un des plus anciens
canaux encore en fonctionnement, désormais entierement dédié au tourisme. Il s'étire sur 240 km, compte 69
écluses (dont les Neuf Ecluses de Béziers) qui facilitent sa navigabilité et dispose de nombreux ports permet-
tant I'accueil des plaisanciers. Il est prolongé jusqu’a I'Atlantique par le canal Latéral a la Garonne sur 193 km.

Le canal du Midi _ _ " Le tourisme lié au therma-

o T lisme vient également compléter
I'offre touristique notamment de
I'arriere pays biterrois.

Lamalou-les-Bains et  Avéne
constituent deux importantes
stations thermales, toutes deux
situées dans le Parc Naturel Ré-
gional du Haut-Languedoc et a ce
titre jouent le role de pdles tou-
ristiques des hauts cantons de
I'Hérault.

Lamalou-les-Bains, avec ses
15 sources, développe ses acti-
vités liées au thermalisme, a la
rééducation fonctionnelle et au
traitement de certaines maladies
(fibromyalgie et Parkinson qu’elle est la seule a traiter en France).

Aveéne s'est quant a elle position- S—
née sur une image de « détente EFEE _‘Le f&n_’.gre th?rn'l_al_ic_lﬁA\_/_enr_e ;

et de soin du corps » et déve-
loppe depuis plusieurs années
des produits de cosmétique.

A noter que la station thermale
de Balaruc-les-Bains (plus
dans laire d’influence Montpel-
licraine) apporte un complément
dans |'offre départementale avec
le développement de son centre
thermoludigue. Cette station se
positionnesplus comme « sportive
» et « les pieds dans l'eau ».







1.Analyse géographique

Géographiguement, le secteur d’études est situé a 'articulation
des plateaux viticoles et de la plaine inondable de I'Orb, deux
entités bien distinctes.

Il est cadré sur ses faces nord-ouest et sud par d'importantes
infrastructures routieres qui marquent des ruptures nettes
(remblai ou déblai) avec les territoires contigués et traversés
d’est en ouest par la voie ferrée.

3.1.1.1.Les Puechs dans la partie nord du site

La partie nord du site est composée d’'une succession de col-
lines (appelées « puechs ») et séparée par des cours d'eau
temporaires (ruisseaux de la Reynarde, du Malrec, de I'Ardail-
lou, des Acacias, de la Pouline, des Crémats) orientés nord-
ouest/sud-est qui marquent parfois profondément le relief.
Soulignés par de denses ripisylves, ces cours d'eau ont formé
les ondulations qui ont dégagé, au fil du temps, les Puechs
caractéristiques de la morphologie des coteaux viticoles.

Le puech « Auriol », véritable proue sur la plaine de I'Orb en
est le parfait exemple. D’aspect convexe, une ligne de pente
nord-ouest/sud-est lui confére une position dominante de créte
qui partage le site.

L'activité humaine a apporté quelques modifications parfois
prégnantes.

En périphérie, les pentes et profils rectilignes des voies qui
bordent le site (A9, RD612, voie SNCF) soulignent le vallonne-
ment naturel par les alternances de déblai et remblai.

D’autre part, ce secteur a vocation essentiellement viticole,
est sillonné de chemins d’exploitation venant marquer
les ruptures de terrain. Ainsi, notamment au sein du puech
Auriol, le relief est localement aménagé en terrasses, créées
afin d'améliorer la gestion des terrains agricoles.

A contrario, en limite ouest, la zone d’activités adossée a la RD612 n’a que peu marqué la topographie du site,
les équipements et batiments se situant sensiblement au niveau du terrain naturel.

3.1.1.2.La plaine de I'Orb au sud

La plaine de I'Orb vient s’inscrire jusqu’en aval de la voie ferrée et concerne la partie sud du site. Cette vaste
étendue, a vocation agricole, s’inscrit sur un relief présentant une faible amplitude, peu perceptible.
Cette plaine contraste avec l'unité topographique et paysagére précédente ; néanmoins, la nature y apparait
€galement clairement travaillée par la main de I'homme.

Les lits des ruisseaux de la Reynarde et du Malrec encore perceptibles a la sortie des ouvrages sous la voie
ferrée, disparaissent progressivement pour ne plus présenter que de simples fossés dans les secteurs les plus
bas (le long de:la RD612). Ces zones trés plates, marquent les limites nord du lit majeur de I'Orb.

La topographle du secteur d etudes

3.1.2.Analyse hydrographique

Caractéristique du climat méditerranéen, le site est concerné par les bassins versant de plusieurs ruisseaux
intermittents dont les débits de pointe peuvent atteindre des niveaux supérieurs aux capacités de leur lit et
des ouvrages qui y ont été construits.

On distingue ainsi en fonction de leur exutoire :

» Le ruisseau de la Reynarde et le ruisseau du Malrec a l'ouest.
» Les affluents de I'’Ardaillou : les ruisseaux de I'Ardaillou, des Acacias, de la Pouline et des Crémants.

3.1.2.1. Le ruisseau de la Reynarde et le ruisseau du Malrec a I'ouest

Ces deux ruisseaux traversent le site et leurs bassins versants englobent la quasi totalité du futur « quartier
multifonction ».
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débordement le long de cette route. Enfin, la particularité de ces cours
d’eau est de ne pas disposer de réel exutoire : les eaux s'évacuent via un
fossé-meére vers un bassin creusé en bordure du Canal du Midi, ce bassin
étant équipé d'une station de pompage pour déverser les eaux directe-
ment dans le Canal.

Fortement modifiés ces derniéres années, avec notamment la création de
I'échangeur autoroutier ces bassins versants ont vu leur surface réduite
en amont.

» Ruisseau de la Reynarde : les eaux sont dans un premier temps
drainées par la voirie (chemin des Amandiers partiellement recons-
titué le long de I'échangeur autoroutier), par endroit longée de fos-
sés et par endroit fonctionnant comme un chemin-ruisseau, et avec
comme exutoire unique un busage de capacité relativement faible
traversant la zone d’activité. Elles rejoignent ensuite I'ouvrage sous
la voie ferrée en suivant le lit du cours d’eau peu entretenu. Dans
la partie sud, les eaux transitent dans le lit bien marqué en sortie
d’ouvrage puis se répartissent et se dispersent au fur et a mesure _!“‘I"'.
que la pente du terrain naturel s'amenuise pour se rejoindre en bord |* =
de RD612, autour des ouvrages de franchissement. =}

» Ruisseau du Malrec : le bassin versant prend sa naissance au
niveau de la nouvelle bretelle de connexion entre I'A9 et I'A75 dont |! ==
il récupére le débit de fuite d'un bassin de rétention. Les eaux pour- )
suivent ensuite leur trajet dans le lit parfois profond du ruisseau
(les zones de débordement restant limitées). Aprés le passage sous | - .
la voie ferrée, les eaux sont canalisées en bordure de zone urbani-

= /
sée de Cers jusqu'a I'exutoire (ouvrage sous la RD612). En bord de ."'I | o
RD612, des travaux d'aménagement hydrauliques ont été réalisés .
pour protéger les zones urbanisées. Ils consistaient notamment a [ f,:f
contenir (digue) les eaux jusqu’a un certain débit et maitriser en- /
suite les débordements (zone de déversement, bassin d’écrétement) B
pour des débits supérieurs. ' ,5:5:?
n F
. n
K - Wi
3.1.2.2.Les affluents de I'Ardaillou : Les ruisseaux '
r BO0m Tkm

de I’Ardaillou, des Acacias, de la Pouline et des Cré-

mants

Ces bassins versants, forment des sous-bassins versant de I’Ardaillou qui se jette dans I'ancien Grau
du Libron entre Portiragnes et Vias.

Ces bassins versants intéressent la partie nord-est de la zone (secteur de la gare) et le projet de tracé de la
ligne classique déviée qui intercepte tous ces ruisseaux.

» L'Ardaillou : prend naissance dans le parc d’activités de la Méridienne, son origine a été particulie-
rement modifiée par le raccordement A9-A75, avec la création d'un bassin d’écrétement a I'amont du
noeud autoroutier. Les eaux transitent ensuite via un ouvrage (81200) sous |'autoroute pour rejoindre
le lit naturel du ruisseau. Contournant Cers et Portiragnes par le nord, il concentre les eaux des autres
ruisseaux et rejoint I'ancien grau du Libron pour former un bassin versant total (avec les affluents)
d’environ 30 km2.

eau des Acacias : affluent de I'Ardaillou qu’il rejoint quelques centaines de métres en aval de
ource en bordure de RD28 vers le lieu dit Montimas, 2 km en aval de I'auto-
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Le réseau hydrographique du secteur d’études
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route, qu'il franchit via une buse métallique d'équivalent @3500. Le bassin versant drainé est impa
et représente environ 200 hectares. Entre I'autoroute et la confluence avec le ruisseau de I'Ard
le bassin drainé est plus restreint et le ruisseau serpente dans un relief marqué avec quelque
limitées de débordement.

» Les ruisseaux de la Pouline et des Crémants : affluents de I'Ardaillou, ils ne concer

projet de déviation de la ligne classique.
Le ruisseau de la Pouline prend son origine a I'aval de I'autoroute A9 et se jette dans
sement d'un chemin-ruisseau.

La limite amont du bassin versant du ruisseau des Crémants est formée par le
min des écoles) au nord de I'autoroute A9. Les eaux captées par ce bassin a
hectares) transitent ensuite sous I'autoroute pour rejoindre |’Ardaillou 1,8
chemin de la Grassette.
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alyse du risque inondation a

trouvent leurs traductions dans les
mmunes de Cers (PPRI du 11
e Villeneuve-les-Béziers (PPRI
. On distingue, la encore, les risques
Reynarde et du Malrec qui traversent
ultifonction », de ceux liés au ruisseau
s affluents qui concernent ponctuelle-
astructures ferroviaires.

septembre 2
du 8 novembre
liés aux ruisseau

ey )

ux de la Reynarde et du

analyse hydraulique, on peut mettre évidence
zones inondables :

coteaux, tout le long de chacun des deux
ux, il existe une zone d’'écoulement des
limitée au lit mineur quand il est de forte capacité
es trongons trés encaissés, aux abords de la voie
e, ou encore sur la zone d'activités actuelle), ou
comprenant un lit mineur associé a un lit majeur
éralement de faible largeur le long des ruisseaux :
ces axes d'écoulement sont marqués par des hauteurs
d’eau importantes et par des vitesses élevées. On re-
trouve ces zones essentiellement dans la partie nord des
bassins versant (a 'amont de la voie ferrée).

» Au sud, en bordure de la RD612, il existe un risque
prouvé d’accumulation des eaux pluviales et des

eaux de débordement des deux ruisseaux ; cette
zone conserve malgré tout un exutoire au-dela de la RD,
par les ouvrages sous cette voie ou par submersion du
remblai, de sorte qu’une évacuation plus ou moins lente
des eaux se produit quelle que soit lI'importance de la
crue des ruisseaux. Cette zone reste marquée par des
vitesses quasi-nulles (sauf prés des ouvrages hydrau-
liques) mais avec une hauteur d'eau pouvant atteindre 1
a 1,5 metres. De plus, considérant que cette zone joue
aussi un role de « rétention » et d’expansion des eaux N
en crue centennale, il est intéressant de préserver le .ik
caractére inondable d’une partie de cet espace.

Entre la voie ferrée et cette zone d’accumulation,
le ruisseau de la Reynarde comme le ruisseau du
alrec possédent quelques points ou secteurs de débordement en crue de fréquence cen-

ale : les eaux de débordement sont canalisées sur les voies (en déblai) et se répandent ensuite sur
ains faiblement pentus en direction de la zone d’accumulation le long de la RD612 : les débits en
aibles, de méme que les hauteurs d'eau (quelques centimétres) et les vitesses, du fait de
gui conduit a un fort étalement. En pratique, cette zone présente un risque comparable
par des écoulements diffus d’eaux pluviales lors de fortes averses : sur le plan du
zone bleue du PPRI.

ENVIRONNEME

Le risque inondation sur le secteur d’études (PPRi de Cers et Villeneuve-les-Béziers)
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Zona inondable Rouge

Zona inondable Blawe

Zone de précaution (PPRI de Béziers uniquement)

3.1.3.2.Le ruisseau de I'Ardaillou et ses affluents

Pour ces ruisseaux, le passage sous l'autoroute A9 limite les débits de crue, mais ceux-ci peuvent se mettre en
charge et augmenter d'autant les vitesses a I'aval des ouvrages. L'ouvrage du ruisseau des Acacias, positionné
en creux dans le profil général du ruisseau, accentue d‘autant I'effet de limitation des crues.

Sur le reste de leur tracé, on note des zones de débordement dans les secteurs ou le lit mineur est.ins
fisant. Le tracé tortueux des lits, a I'aval de I'A9 (dans la zone de projet de gare), accentue.e
sur les terrains avoisinants (vignes), mais limite les vitesses.
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Détail du risque inondation sur le secteur de la future gare (PPRi de Villeneuve-les-Béziers)
-~

I

Zone de précaution (PPRI de Béziers uniquement)

3.1.4.Gestion du pluvial

3.1.4.1.Nature des dispositifs

Le projet d'aménagement doit intégrer des dispositifs spécifiques assurant les fonctions suivantes :

» Restructuration du réseau hydraulique superficiel en amont des futurs aménagements sur les bassins versants interceptés, de
préférence sous forme de fossés a ciel ouvert ;

» Création de dispositifs de collecte des eaux pluviales sur les zones qui seront aménagées, de préférence avec un réseau col-

lecteurs souterrains associées a des noues paysagées et végétalisées permettant une premiére filtration efficace des eaux de

ruissellement ;

ion.de dispositifs de rétention a ciel ouvert limitant les débits rejetés, compensant I'imperméabilisation de sols et assu-

avant rejet vers le réseau hydrographique naturel ;
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» Création d’'ouvrages de franchissement notamment du ruisseau de I'Al

ruisseau des Acacias.
Ces fonctions peuvent correspondre a des dispositifs relativement différents,
en ce qui concerne les systemes de rétention : bassins a ciel ouvert, rés
systemes d'infiltration (sous réserve d’une capacité d'infiltration suffi

3.1.4.2.0uvrages assurant la transparen raulique au

niveau des infrastructures

3.1.4.2.1.Nature des ouvrages hydrauliques
Les ouvrages hydrauliques du projet sont de trois natures

its sont a prendre e
e la bretelle de I'A75

» Des bassins d'écrétement des crues et de régulation
compte dans le projet : outre le bassin existant a pro
I'espace situé a l'intérieur des boucles de I'échangeur en
tageusement étre aménagé en bassin ;

» Des ouvrages permettant le franchissement des cours d
future ligne LGV. Pour les débits modérés, de I'ordre de q
classiques en béton peuvent étre envisagées ; pour les dé
ou des buses métalliques en arche sont plut6t a envisager ;

» Pour la voie ferrée classique, prévue en net déblai par rappo
toute la zone d'étude, il est recommandé de prévoir une tr
reconstitution d'un chenal d’écoulement pour les ruisseaux inte

m3/s, des buses
forts, des dalots

V=

3.1.4.2.2.Bassins interceptés

Le tableau suivant résume les estimations de débits de crues décennale et centennale des m
bassins versants identifiés sur le plan joint (bassins versants interceptés), considérant que
les bassins versants 4, 5 et 7 sont aussi alimentés par des cours d’eau venant de I'amont
de l'autoroute ; a 'opposé, les bassins versants 6 et 8 ne regoivent pas d’apport de I'amont. z
Débit de crue des bassins versants interceptés q
Bassin versant Superficie Débit décennal Débit centennal
1 26 ha 1,7 3,4
2 197 ha 11,3 22,5 m
3 68 ha 3,6 7,2
4 10 ha + 26 ha (BV1) 2,1 4,3
5 19 ha + 197 ha (BV2) 11,7 23,3
6 17 ha 1,3 2,6
7 42 ha + 68 ha (BV3) 5,2 10,5
8 4,5 ha 0,3 0,7

- | }®

\\
-
o



pacité des ouvrages hydrauliques a prévoir

base des estimations de débit de crue données plus haut, les ouvrages a prévoir devront avoir des dimen-
ons conformes aux ordres de grandeur précisées sur la figure suivante et dans le tableau joint, sachant que
ages fermés seront placés sous le remblai de la future ligne LGV et les lits reconstitués a ciel ouvert
a tranchée couverte de la future ligne classique.

Pré-dimensionnement des ouvrages hydrauliques

ET FONCIER

Pré-dimensionnement des ouvrages hydrauliques

Ouvrage hydraulique Débit centennal Busage sous remblai Lit sur tranchée couverte (**)
- - e
ol T~ .
p I e 0A1 4,3 m¥/s () @ 1 500 L=5m/l=2m/h=1m

OA?2 23,3 m%/s (*) Dalot5mx2,5m L=125m/1=5m/h=25m

OA3 2,6 m¥/s @ 1200 L=39m/1=15m/h=0,8m

OA 4 10,5 m®/s - L=8m/I=35m/h=15m

OAS5S 0,7 m%/s - L=2m/1=05m/h=0,5m

NVIRONNEME

(*) en supposant un bassin de rétention saturé a défaut de données sur son fonctionnemen
(**) lit en trapéze de largeur en fond |, de largeur en téte L et de profonde
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3.1.4.2.4.Gestion des ouvrages pour les événements exceptionnels

En Hérault, le débit exceptionnel est usuellement évalué a 3,35 le Q10, ce qui revient a majorer de 50% a 75%
la crue centennale.

Afin de répondre a ce type d'événement, la premiére précaution est de surdimensionner d’autant les ouvrages
de franchissement (carte jointe).

Parallélement, on peut aussi identifier les risques encourus pour un tel type d’événement :

>

>
>

Les ouvrages et le remblai de I'autoroute A9 limitent les débits en amont de I'autoroute (avec ou sans bas-
sin d’écrétement) mais avec mise en charge des ouvrages sous I'A9.

Le remblai de la LGV n’est pas submergé.

Les ouvrages de franchissement (au niveau de la gare) et les chenaux de débordement reconstitués sur
tranchée couverte de la ligne classique permettent de faire transiter les eaux vers l'aval.

3.1.4.3.Mesures de compensations : bassins de rétention

L'urbanisation conduit a une imperméabilisation des sols et a une accélération des ruissellements sur les bassins
versants : cette modification du fonctionnement hydrologique devra étre prise en compte dans le projet par
I'intégration de bassin de rétention, dimensionnés non seulement pour compenser I'imperméabilisation des sols
en retenant les volumes ruisselés pour des pluies de fréquence centennale, mais aussi pour limiter les débits des
ruisseaux du Malrec et de la Reynarde en fréquence centennale a leur capacité d’évacuation en aval.

3.1.4.3.1.Régles de dimensionnement

Compte tenu des enjeux qualitatifs et quantitatifs liés aux eaux pluviales en aval, mais aussi des prescriptions
de la police de I'eau dans le département, les dispositifs seront a dimensionner en application de regles strictes :

>

Les réseaux de collecte doivent étre dimensionnés pour permettre un écoulement sans mise en charge ni
débordement pour un événement pluvial de période de retour de 30 ans (du fait de la vulnérabilité des
équipements et de I'accueil de public) ;

Le réseau de voirie et les délaissés doivent étre congus et aménagés de maniére a assurer le guidage des
eaux de débordement des réseaux d’assainissement pluvial jusqu’aux dispositifs de rétention. Un écoule-
ment de faible hauteur sur des aires de stationnement peut notamment étre intégré dans le projet d'amé-
nagement.

Les dispositifs de rétention doivent étre dimensionnés avec une capacité de rétention suffisante pour rece-
voir sans débordement les eaux de ruissellement en cas de crue de fréquence centennale. Par défaut, la
capacité devra représenter au moins 1 000 m3 par hectare aménagé. Il sera toutefois nécessaire de vérifier
que cette capacité est suffisante en fonction du taux effective d'imperméabilisation des sols et du débit de
fuite des systemes de rétention.

Le débit de fuite des systéemes de rétention ne devra pas dépasser une valeur calculée sur la base d’un
débit maximal de 10 I/s par hectare aménagé, cette valeur faible étant motivée par les risques d’'inondation
en aval. Les capacités des dispositifs de rétention pré-dimensionnés en application de la régle rappelée ci-
dessus devront étre vérifiées par la méthode de pluies ou des volumes sur la base de cette valeur maximale
de débit de fuite.

Concernant le traitement des eaux pluviales, il n’existe pas de régle précise de dimensionnement mais la
nécessité d'intégrer des organes de régulation et des systéemes de décantation et d’écrémage a intégrer
dans les systemes de rétention, et dont I'expérience montre une efficacité élevée.

Limiter le débit du Malrec a la capacité du ruisseau au niveau des zones urbanisées de Cers et celui de la
Reynarde aux abords de la RD612 a un débit de crue compatible avec les infrastructures.

3.1.4.3.2.Caractéristiques des dispositifs de gestion hydraulique

A défaut d’information précise a ce niveau sur I'implantation des projets ni sur les superficies imperméabilisées,

>
>

nous avons formulé les hypothéses suivantes (a simple valeur indicative) :

Superficie globale du «quartier multifonction» : 85 hectares.
Taux moyen d'imperméabilisation des sols : 85 %.

gles rappelées ci-dessus conduit a prévoir une capacité de rétention totale pour I'aménage-
ompte tenu de la topographie naturelle, il semble d’'une partie de cette capacité
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de rétention puisse étre aménagée du coté nord de la LGV et certainement avec une patrie d
du relief globalement peu favorable pour une implantation totalement au nord. Sur le reste du q
de rétention devront étre positionnées en fonction des aménagements de préférence en bord de

ménageant les zones rouges définis au PPRI.
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S nalyse environnementale
Tl Communaunté d’Agglomiration Béziers Méditerranie (CABM) a entrepris des

-

-

udes prospectives d'aminagement dans le but dapprihender an miewx les pos-
stbilités dimplontotion dune gare nownelle, aux abords proches de la commune
de Béziers. Tout projet de cet amplewr est soumis & un nombre mportant de
controintes gui se rivelent de différentes origines.

De prime abord, le tracé de la ligne a grande vitesse est logiquement a prendre en compte. Ensuite, pole
d’échange a vocation multimodale, une gare se doit d’étre intégrée au coeur des infrastructures de communi-
cation (réseau viaire et aéroport de Béziers). La relative taille d'une structure ferroviaire impose une intégra-
tion paysagére adéquate. Une gare a un objectif de développement durable, objectif qui ne peut étre atteint
sans une prise en compte et une intégration poussée des enjeux environnementaux du secteur envisagé
d’implantation. Ces contraintes si elles sont déterminées en amont et intégrées au processus itératif d'aména-
gement se transformeront en autant d‘atout lors du choix final du parti d'aménagement.

La présente partie a pour objet d'établir un premier diagnostic écologique afin d’évaluer les enjeux environ-
nementaux du secteur. La prise en compte de ceux-ci en amont aura pour finalité d’éviter ou de réduire au
maximum les impacts environnementaux du-dit projet.

3.2.1. ETAT INITIAL

3.2.1.1.Zones d’inventaire et sites Natura 2000 concernés

L'implantation envisagée de la gare nouvelle de Béziers n’intercepte aucun périmétre réglementaire ou d’in-
ventaire. Cependant, il convient de noter la présence, a proximité directe de quatre Zones Naturelles d'Intérét
Ecologique, Faunistique et Floristique (ZNIEFF) de type I :

» (1) n°0000-3130 « Plaine des Castans »

» (2) n°0000-3121 « Grand Bois »

» (3) n°0000-3125 « Bois et Maquis de Montmarin »
» (4) n°0000-3044 « Plaine de Béziers-Vias »

Quel que soit le parti d'aménagement retenu, le tracé de la LGV passera au sein des ZNIEFF (2) et (3).

Enfin, I'ampleur du projet impose la prise en compte des objectifs de conservation de la Zone de Protection
Spéciale (ZPS) du réseau Natura 2000 FR9112022 « Est et sud de Béziers ».

3.2.1.1.1.Zones Naturelles d'Intérét Ecologique, Faunistique et Floristique (ZNIEFF)

L'inventaire des ZNIEFF est un recensement national établi a I'initiative du Ministere de I'environnement a
partir de 1988. Il constitue un outil de connaissance du patrimoine naturel en France. Linventaire identifie,
localise et décrit les territoires d'intérét patrimonial pour les espéces vivantes et les habitats naturels. Il orga-
nise le recueil et la gestion de nombreuses données sur les milieux naturels, la faune et la flore.

Il n‘est pas inséré dans un cadre |égislatif stricte mais il permet une meilleure prise en compte de la richesse
patrimoniale dans I"élaboration des projets. Une ZNIEFF est un territoire particulierement intéressant sur le
plan écologique, participant au maintien des grands équilibres naturels ou constituant le milieu de vie d’es-
peces animales et végétales rares, caractéristiques du patrimoine naturel régional.

Il existe a ce jour deux types de ZNIEFF :

» Zone de type I : territoire correspondant a une ou plusieurs unités écologiques homogeénes. Elle abrite
au moins une espece ou habitat caractéristique remarquable ou rare, justifiant d’une valeur patrimoniale
eleveée. Généralement, ce sont des sites de taille réduite, correspondant a un trés fort enjeu de préser-
vation voire de valorisation.

» Zone de type II : réunit.des milieux naturels formant un ou plusieurs ensemble possédant une cohé-
sion élevée et entretenant de fortes relations entre eux. Elle se distingue, en regle générale, de la

Périmetres d’inventaire et de protection et grands aménagement
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moyenne du territoire régional environnant par
son contenu patrimonial plus riche et son degré
dartificialisation plus faible. Elle inclut généra-
lement plusieurs zones de type I et forment un
ensemble naturel dont les équilibres généraux
doivent étre préservés.

Dans le cas présent, il n'est question que de zones
de type I. Elles recouvrent une surface de 2068 ha,
située aux abords de la zone envisagée pour la gare
TGV (cf. illustration). Elles sont établies au sud de
I'ensemble paysager « collines viticoles du Biterrois et
du Piscénois » largement influencé par la viticulture.
Elles sont aussi bien composées de milieux humides
ponctuels (mares), de garrigues, de vignobles ou
autres surfaces agricoles et de friches. La désigna-
tion de ces zones repose sur la présence d’especes
patrimoniales. Parmi elles, certaines sont protégées a
I’échelle nationale et/ou européenne.

3.2.1.1.2.Réseau Natura 2000
Présentation générale

Les objectifs de la mise en place du réseau Natura
2000 sont de préserver la biodiversité tout en valori-
sant ce patrimoine. Le but étant de tendre vers une
gestion équilibrée et durable des milieux naturels
tout en tenant compte des préoccupations écono-
miques et sociales. Dans ce but, chaque état membre
de I'Union Européenne, désigne des sites d'intérét
reconnus en application des directives « Oiseaux » et
« Habitats ». Il existe donc, deux grands types d'aires
de protection :

» des Zones Spéciales de Conservation (ZSC)/
Sites d'Intérét Communautaire (SIC) pour la
conservation des types d’habitats naturels et
des habitats d'especes figurant aux annexes I
et II de la Directive 92/43/CEE du Conseil
du 21 Mai 1992, dite directive « Habitats »;

» des Zones de Protection Spéciale (ZPS) pour la
conservation des habitats des espéece d’oiseaux figurant a I'annexe I de la Directive 2009/147/CEE
du Conseil du 30 Novembre 2009, ainsi que les espéces migratrices non visée a cette annexe et dont
la venue est réguliére.

LR

Echale: 1
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ZPS FR 9112022 « Est et sud de Béziers »
Description du site (Formulaire Standard de Données) :

Le site, entre Béziers et Agde, s'inscrit dans la plaine du Biterrois. Vers l'intérieur des terres il est occupé par
des zones cultivées, des vignes essentiellement. Sur le littoral, il comporte de vastes zones humides et un
cordon dunaire remarquable (la Grande Maire et le domaine des Orpellieres).

Dans la plaine du Biterrois, la vaste mosaique de zones cultivées ponctuées de haies et de petit bois et la
proximité de zones humides littorales de grande étendue, est favorable a de nombreuses especes d’oiseaux
a forte valeur patrimoniale. Pour certains de ces oiseaux, le Languedoc-Roussillon a une forte responsabilité,
accueillant plus de 25 % des effectifs nationaux.

jendra de porter une attention particuliére a ces espéces en déclin a I'échelle du territoire et inscrites
iseaux nicheurs de France (cf. IV.1). L'Outarde canepetiere bénéficiera d’'une attention
ble (VU) sur cette liste et étant, par ailleurs, I'objet d'un Plan Natio-
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T Plaine des Castans n® 0000-3150

2 Crand Ik n® B000-3121

3 Bois ot maquis de Montmarin n® 00031258
4 Maine de Bézlers-Yias

@ Ajre d'étude dtenduoe

Spwrce : DREAL Languedoc-Bouss o

nal d’Action (PNA). Ces derniers visent a définir les actions nécessaires a la conservation et a la restauratio
des especes menacées.

Le contexte environnemental de la zone est relativement riche. Bien qu'il n’y ait aucune zone rég
sur le tracé envisagé ou le périmétre envisagé d’implantation de la gare, les modifications de
ment induites par ce genre de projet, conduit a une analyse intégrée des enjeux a une échelle
convient de bien cerner les enjeux biologiques et les modifications potentiellement négatives d
espéces sensibles du secteur. Chez les oiseaux deux axes d‘analyse sont généralement co
brute d’habitats (alimentation et/ou reproduction) et leur connectivité (fragmentation
la partie qui suit, permettront de relever les enjeux majeurs et donc de les intégrer p
d’élaboration de projet.
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JEUX ENVIRONNEMENTAUX

.2.2.1.Réseau Natura 2000 et ZNIEFF

.1.La ZPS " FR 9112022 « Est et sud de Béziers »

La désignation de ce type de zone repose uniquement sur l'avifaune. Communément, ces secteurs abritent au
moins une espece d‘intérét reconnu a I'échelle communautaire méme si dans la plupart des cas ce nombre est
plus important. A l'interface entre la plaine et le littoral, la ZPS « Est et sud de Béziers » accueille des especes
de ces deux grands types d'habitat. Le projet étant situé dans la plaine du Biterrois, seul les especes inféodés
a ces espaces ont été prises en compte (cf. Tableau 1). Pour celles-ci, et I'outarde canepetiere notamment,
c'est I'évolution des pratiques agricoles sous le jeu des facteurs économiques qui sera décisive dans la conser-
vation des habitats qui lui sont favorables. L'effort général consenti notamment par les viticulteurs pour limiter
les traitements insecticides et phytosanitaires permet d’améliorer les ressources alimentaires de la plupart des
espéces d'oiseaux de ce site Natura 2000.

Tableau 1 : Oiseaux visés a I'annexe I de la directive 79/409/CEE

Nom scientifique Nom vernaculaire Résidente  Nidification  Hivernage

Anthus campestris Pipit rousseline X

Calandrella brachydactyla Alouette calandrelle X

Circaetus gallicus Circaétes Jean-le-Blanc 1-2 couples
Circus pygargus Busard cendré X
Coracias garrulus Rollier d’Europe 10-15 couples
Emberiza hortulana Bruant ortolan X
Lullula arborea Alouette lulu X

Milvus migrans Milan noir 10 couples

Tetrax tetrax Outarde canepetiere 20-25 males 100-150 ind.

L'outarde, par son statut patrimonial fort dans la plaine de Béziers, sera présentée dans une partie propre.
Les oiseaux de plaine sont largement tributaires du maintien de certaines pratiques agricoles. IIs utilisent une
mosaique de milieux pour leur alimentation et leur reproduction.

Les passereaws

» Le Pipit rousseline (Anthus campestris)

Le Pipit rousseline est un passereau migrateur de
milieux ouverts a végétation basse et clairsemées
présent en Europe entre avril et octobre. Il fréquente
des milieux divers pourvus qu'ils soient ouverts, secs,
ensoleillés et que le terrain soit en partie nu (landes,
friches, garrigues dégradées ou cultures). En France,
I'espece, faute de connaissance précise sur les ten-
dances évolutives des populations locales est clas-
sée « A surveiller » sur la liste rouge. En Langue-
doc-Roussillon, I'espéce est dans la catégorie LR 16.
C'est-a-dire qu’elle n’est pas vraiment menacée, mais
que la population régionale représente plus de 25 %
de l'effectif francais d’'ou la forte responsabilité de
notre région en.terme de conservation de I'espéce.

Pipit rousseline

» Alouette lulu (Lullula arborea)
Ce petit passereau fréquente les milieux ouverts et
semi-ouverts qu'ils soient naturels (pelouses séches,
maquis clairsemés) ou agricoles (bocage, patures) et
ponctués de quelques arbres. En France, |'espéce est
surtout abondante dans la moitié sud du pays avec des
bastions régionaux en Languedoc-Roussillon et dans
le Massif central. Les effectifs francais et européens
semblent en légére augmentation depuis une ving-
taine d'années méme si certaines fluctuations sont dif-
ficiles a interpréter. Elle est donc classée comme « Non
menacée » sur les listes rouges nationale et régionale.

Alouette lulu

» Alouette calandrelle (Calandrella brachy-
dactyla)

A l'origine, cet oiseau migrateur niche dans les steppes
et la grande majorité de la population francaise fré-
quente toujours ce milieu (Languedoc et plaine de la
Crau). Toutefois, elle peut utiliser, comme milieu de
remplacement, les grandes zones cultivées et notam-
ment les jachéres a végétation clairsemée. Ainsi,
dans la région on la rencontre essentiellement sur
les zones de causses nus, les vignobles sur galets ou
sur le littoral (sansouires ou prés salés). Les effectifs
frangais sont estimés a 1000-5000 individus (stable)
et le Languedoc-Roussillon en accueille 1000 (stable).
Elle est toutefois classée comme « A surveiller »sur la
liste rouge régionale et « Quasi-menacée » sur la liste
nationale.

. Bruant ortolan
» Bruant ortolan (Emberiza hortulana)

Le Bruant ortolan est un passereau nichant au sol. Il
effectue tous les ans une grande migration puisqu'il
hiverne en Afrique Tropicale. Il occupe des milieux
naturels a faible couvert végétal comme la garrigue
rase et les pelouses méditerranéennes et des milieux
viticoles dans les plaines seches et ensoleillées et avec
un petit parcellaire et des parcelles enherbées.

Les effectifs sont en fort et constant déclin en France.
En Languedoc-Roussillon, les effectifs présents repré-
sentent plus du quart de la population frangaise mais
le déclin constaté a I'échelle nationale y est également
constaté. Elle est classée comme « Vulnérable » sur
la liste rouge nationale et LR 16 sur la liste régionale.

Les menaces
Les menaces qui pesent sur ces especes sont sensiblement les mémes et se résument 4 :

» l'intensification de I'agriculture, disparition du maillage bocager, présence de pesticides
qui limitent les ressources alimentaires (insectes essentiellement);

» la fermeture du milieu (embuissonnement naturel et progressif des habitats propices);
» la destruction de son habitat.
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» Rollier d’Europe (Coracias garrulus)

Le Rollier est une espece méridionale, vivant dans les milieux semi-ouverts aux étés secs et chauds. Son habitat
doit comprendre a la fois des cavités indispensables a sa nidification qu'il recherche dans les ripisylves, les allées de
platanes, les carrieres de sable, les vieux murs et des zones dégagées pour chasser les insectes comme les friches
viticoles, les prairies paturées ou de fauches, les bordures enherbées des parcelles agricoles, les zones de garrigues
dégradées. En France, I'espéce est considérée comme « Rare », ses effectifs sont estimés a environ 500 couples mais
ces chiffres sont vraisemblablement sous-estimés puisque la population héraultaise se situe aux environs des 300
couples. En Languedoc-Roussillon, I'espéce est dans la catégorie LR 16.

Les menaces

Les menaces principales qui pesent sur cette espéece se résument 4 :
» l'intensification de I'agriculture, disparition de prairies de fauches, de haies et de vignes;

» destruction de son habitat (grands arbres et ripisylves).
Les enjeux concernant ces especes sont sur la zone moyens a faible sachant qu'ily a
peu de zones de nidification propice.

Les rapaces

» Circaéte Jean-le-Blanc (Circaetus gallicus) Circacte Jean-le-Blanc

Grand rapace aux ailes longues et larges, le Circaete
Jean-le-Blanc se nourrit presque exclusivement de
reptiles. Son habitat optimal doit comporter de vastes
étendues ouvertes de friches, landes, paturage ex-
tensif et rocailles. Ses territoires de prédilection sont
situés en moyenne montagne, mais l'espéce est éga-
lement présente en plaine en densité tres faible. Le
nid est construit dans un arbre (chéne vert, pin d’Alep)
dans des endroits peu dérangés. Il utilise la plaine vi-
ticole pour la chasse. Raréfaction des milieux ouverts
favorables aux reptiles, fermeture des milieux. II est
répertorié comme « Rare » sur la liste nationale et en
« Déclin » en région Languedoc-Roussillon méme si
elle rassemble plus de 30 % des effectifs nationaux.

» Busard cendré (Circus pygargus) Busard cendré
Le Busard cendré est un rapace de petite taille chas-
sant les insectes et les petits rongeurs en vol rasant.
Le Busard cendré niche au sol dans les marais, les
jeunes plantations d‘arbres, les landes et friches,
mais aussi, par défaut, dans les prairies de fauche et
les cultures ou niche prés de 70 % de la population
francaise. En Languedoc-Roussillon, I'espéce niche
préférentiellement en garrigue, en particulier dans
les formations a chéne kermés. Elle est répertoriée
sur la liste rouge nationale comme « a surveiller » et
sur la liste régionale comme en « Déclin ».

Les menaces

Ces deux especes de rapaces sont sensibles & :

» ['intensification de I'agriculture, monoculture et utilisation d'insecticides;

» régression du pastoralisme;

» perte du territoire de chasse et de reproduction;

» électrocution/collision sur le réseau électrique aérien.
Les enjeux concernant ces especes sont sur la zone moyens a faible sachant qu'il y a
peu de zones de nidification propice. Cependant, les potentialités concernant I'ali-
mentation sont assez forte notamment sur les friches landes et parcelles de vignes.
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3.2.2.1.2.Les Zones Naturelles d'Intérét Ecologique, Faunistique et Floristique (ZNIEFF)

Les quatre zones se situent dans la plaine du Languedoc, a I'est de la Ville de Béziers. Les zone
une surface totale de 2068 hectares, répartis inégalement entre les différents secteurs (cf tableau re).
Au sein d'un territoire dominé par les vignobles et les foréts de coniféres, le paysage se compose aussi de
parcelles cultivées ou en friches, ponctuées de garrigues et petits bois, le tout drainée par le Libron, I’
et I'Hérault. Les habitats de pelouses, de vignobles et de garrigues accueillent plusieurs especes
déterminantes. Outre les espéces d'oiseaux qui ont conduits a la désignation de la zone Natura 200
présents sur le site :

» |'Oedicneme criard (Burhinus oedicnemus) habite des zones ouvertes, plates, sablonneuses ou r
leuses a végétation clairsemée. Il affectionne également les zones agricoles ou il s'installe dan
jachéres et/ou les cultures tardives. Il est désigné comme « Rare » sur la liste national et « Vulnér.
» en Languedoc-Roussillon ol le nombre de couples est inférieur a 300;

» le Pie-grieche a téte rousse (Lanius senator) est thermophile, en milieu ouvert, ensoleillé, comprena
des arbres épars, vergers, buissons, et une végétation herbacée rase. Elle est classée comme « Qua
menacée » sur la liste nationale et LR 16 sur la liste régionale;

» le Lézard ocellé (Timon lepidus) est une espéece de reptile caractéristique des milieux ouverts méditer-
ranéen du sud-ouest de I'Europe, milieux aujourd’hui en forte régression. Dans la région ses biotopes de
prédilection sont les collines calcaires a végétation rare, cultures séches, garrigues. Il est listé comme «
Vulnérable » sur la liste rouge nationale et comme « Quasi menacé » sur la liste des reptiles du bassin
méditerranéen. Par ailleurs, il fait I'objet d’'un Plan National d’Action (PNA) en cours d’élaboration;

» le Psammodrome d’Edwards (Psammodromus hispanicus) est un petit Iézard méditerranéen protégé
a I'échelle nationale. Il affectionne les terrains chauds et décapés comme les talweg marneux. Dans le
secteur, il fréquente les vignobles et les friches. « Quasi menacé » a I'échelle nationale, ses effectifs sont
relativement stables en Languedoc-Roussillon.

Pie-grieche

Psammodrome d’Edwards

Les parcelles de garrigues abritent quant a elle des groupement méditerranéen amphibie a plantes de tailles
réduites. Au sein de ces milieux suintants trés oligotrophes se développent des plantes typiques adaptées a
des conditions extrémes de phase inondées et exondées comme :

» la Salicaire a feuilles de Thym (Lythrum thymifolium), plante annuelle dont I'aire de répartition fran-
caise se limite au midi-méditerranéen;

» |'Isoéte de Durieu (Isoetes duriei);

» des représentants des joncs et Carex.

L'ensembles des espéces protégées au niveau national ou européen ayant.eonduit a la désignation des ZNIEFF | ]
du secteur est résumé dans le Tableau 2 ci-aprés. Chaque espéce est'associée a une ou plusieurs des zones —
d’inventaire. AN |
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Tableau 2 : Espéces protégées ayant conduit a la désignation des ZNIEFF

Nom scientifique

Végétaux vasculaires
Gratiola officinalis

Isoetes duriei

Isoetes setacea

Lythrum thymifolium
Pilularia minuta

Vitex agnus-castus
Amphibiens

Pelobates cultripes
Reptiles
Psammodromus Hispanicus
Timon lepidus

Oiseaux

Anthus campestris
Burhinus oedicnemus
Circus pygargus
Clamator glandarius
Coracias garrulus
Lanius senator

Tetrax tetrax

Nom vernaculaire

Gratiole officinale
Isoéte de Durieu
Isoete sétacé

Salicaire a feuilles de Thym

Pilulaire délicate
Gattilier

Pelobate cultripede

Psammodrome d’Edwards

Lézard ocellé

Pipit rousseline
Oedicneme criard
Busard cendré

Coucou geai

Rollier d"Europe
Pie-grieche a téte rousse
Outarde canepetiere

Protection

Z Z Z Z Z Z

=
o
z

Z Z

UE/N
UE/N
UE/N
N

UE/N
N

UE/N

ZNIEFF

2,34

2;3;4

1,4

NB : EU protection communautaire au titre de la directive « Habitats » ou « Oiseaux »; N protection nationale
INIEFF 1 : « Plaine de Castans »; 2 : « Grand bois »; 3 : « Bois et maquis de Montmarin »; 4 : « Plaine de Béziers Vias »

Le contexte général de déprise viticole est plutot favorable au développement d’une nouvelle mosaique de
milieux agricoles et naturels. Il offre ainsi des opportunités pour restaurer des zones humides temporaires et
des milieux herbacés au centre des parcelles agricoles.

Outre le projet de Gare, les axes routiers et les aménagements parfois lourds (ZAC) fragmentent les habitats
et augmentent les menaces pesant sur ce patrimoine.

Ecologie et généralitis

L'Outarde canepetiere est un oiseau steppique de
moyenne taille. Elle fréquente les pelouses paturées
méditerranéenne (Crau) et les vastes plaines cultivées
(plaines viticoles du Languedoc). Les males se can-
tonnent principalement sur des parcelles a végétation
rase (paturages, labours, bords de vignes) pour parader
alors que les femelles installent leur nid et élévent leurs
poussins. dans des zones de friches ou des prairies a
végétation haute. En languedoc, elle occupe principa-
lement la Vistrenque et les Costiéres dans le Gard et
les plaines aux alentours de Montpellier et Béziers dans
I'Hérault. L'Outarde est en nette régression en France et
ailleurs en Europe. Elle est.considérée comme « Vulné-
rable » en France méme si aprés.une régression de plus
de 80 % des effectifs entre 1979 et 2000, la population

3.2.2.2.Le cas particulier de I'Outarde canepetiéere (Tetrax tetrax)

Outarde canepetiere (f)

Localisation des sites a Outardes, connectivité et grands aménagements

e Axes de diélacement

Milicws favorables i FOwtarde AN
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nationale semble augmenter depuis 2004. Enfin, elle est
classée sous la désignation « Localisée » dans la région.

Outarde canepetiere (m)

La population d’'outarde de I'hérault présente un état
de conservation favorable a I'neure actuelle en raison
du développement de friche herbacées. Cette évolu-
tion positive de I'habitat, provoquée par I'arrachage de
vigne dans le cadre de la politique viticole européenne,
reste néanmoins fragile. Cette fragilité étant du princi-
palement a la démographie de plus en plus importante
qui entraine un fort développement péri-urbain. De
plus, de grandes infrastructures de transport sont pré-
vues a court (LGV Nimes-Montpellier) ou moyen termes
(LGV Montpellier-Perpignan, voies rapides...) ou sont en
projets dans certains des principaux sites a outardes.
Enfin, la faible application des mesures agri-environne-
mentales dans les sites a outardes de ce département
montre que I'espéce n'est pas considérée comme une priorité.

Ainsi, |'état de conservation, bien qu'il soit actuellement bon, est jugé défavorable et inadéquat en raison des
menaces qui pésent sur les zones d’habitat de ces oiseaux (infrastructures et absences de mesures agri-en-
vironnementales).

. vitE

Etant donné I'importance de la mosaique de milieux dans le maintien des populations d’Outarde canepetiére
et des autres espéeces d'oiseux insectivores, il faudra privilégier le développement d'un territoire a vocation
plurielle. Pour cela, il s'agira de favoriser la diversification des cultures et des parcelles agricoles de petites
surfaces (réserver 15 % de milieux herbacés dans I'assolement). De maniére a éviter la destruction directe
des oisillons d’Outarde, il faudra mettre en place un calendrier des travaux (phase de chantier) et d’entretien
(durant la phase opérationnelle) qui évite la fauche des pelouses entre le ler Mai et le 15 Juin. Afin d'aug-
menter les ressources alimentaires végétales et en insectes dont se nourrissent les Outardes, il sera intéres-
sant de privilégier un enherbement interrang permanent dans les vignes, une gestion des friches de plus de
5 ans par gyrobroyage, des cultures de légumineuse, et des pratiques culturales sans apports d’engrais et de
phytosanitaires.

Comme I'exemple de l'aéroport de Béziers-Vias I'a montré, de lourds aménagements peuvent se révéler
bénéfique sur le long terme pour cette espece. Il s'agira de poursuivre la réflexion d'aménagement pour sa
conservation tout au long du processus d’élaboration du projet.
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xpertise par secteurs

es expertises ont été menées par le cabinet Lindénia dans le cadre de I'évaluation environnementale du Plan
Local d'Urbanisme de Villeneuve-les-Béziers. Les données de la présente partie sont issues de cette étude. Le
site a été découpé en quatre secteurs comme suit. Un attention particuliére sera portée au secteur du Pech
de Barale. En effet, c’est en son périmétre que I'implantation de la gare nouvelle est envisagée.

Les secteurs d’expertise

ARV RS

Réseau ferroviaire :
Tracé envisagé pour la ligne TGV
Emprise envisagée de la gare
Voie classique actuelle

Devigtion de la vote classique envisagée

Secteurs d’expertise :
Les Mathes
Pech de Barale
La Montagnette

Aire Ventouse
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3.2.3.1.Les Mathes Secteur «Les Mathes»

3.2.3.1.1.Description du site

Ce site d’environ 80 ha est implanté au nord de la commune. La matrice paysagere est majoritairement consti-
tuée de parcelles de cultures intensives (vignes, céréales...) de taille moyenne (1 a 5 hectares) et de quelques
vergers a I'abandon, avec des vestiges de garrigues, de haies et de friches (espaces mattoraux), lui donnant
localement une allure de « bocage méditerranéen ». Le maillage hydrographique est globalement typique
avec des reliquats de ripisylves encore intéressantes et affichant a priori la plus grande biodiversité du secteur.
Le site est bordé au sud par l'autoroute A9, a l'ouest par I'échangeur A75-A9 et traversé en partie médiane
par I'A75 (aménagements récents le long du ruisseau de I’Ardaillou). Une pollution notable, par les dépots
d’ordures, actions de défrichement et terrassement localement conséquentes, est constatée notamment en
partie ouest. Ce site est actuellement en cours de travaux (terrassements sur 40 hectares a l'ouest de I'A75)
pour I'aménagement de la ZAC de la Méridienne.

La mosaique d’habitats trés anthropisés (cultures, vignes, vergers et friches méditerranéennes) apparait
comme majoritaire. Les cortéges classiques des milieux agricoles et de friches méditerranéennes, des habitats
boisés relativement diversifiés et de riches cortéges avifaunistiques et entomologiques sont observés.

3.2.3.1.2.Intérét écobiologique

La valeur patrimoniale et la sensibilité aujourd’hui sont modérées du site des Mathes au regard de la typicité
des habitats en présence (communs) et des pressions anthropiques qui s'exercent sur celui-ci. Malgré cela,
la mosaique de vignes et de cultures ainsi que ses haies relictuelles (arborées ou buissonnantes) jouent le
role d’habitats de substitution pour de nombreuses espéces de fort intérét patrimonial (protégées — Directive
Oiseaux) observées sur site telles que la Pie-griéche a téte rousse (Lanius senator), le Busard cendré (Circus
pygargus), I'Oedicnéme criard (Burhinus oedicnemus)...

En sus, la déprise agricole globale redessine une diversité réelle de milieux (de faible intérét intrinseque s'ils
sont considérés individuellement) inhérente a I'évolution variable des faciés de friches.

Les espaces de garrigues relictuelles, les vergers a I'abandon ainsi que les abords boisés du ruisseau tempo-
raire de I'Ardaillou, sont riches d’une biodiversité intéressante avec présence d’un cortége.

3.2.3.1.3.Propositions

L'intérét général est moyen a faible. Il n'y a donc pas d’objection, a priori, a la création de nouveaux amé- Secteur «Pech de Barale»
nagements. Prescription préalable d’une notice d’'impact au préalable de tout aménagement, avec expertises -
biologiques complémentaires (notamment ciblées sur la portion est du site). Nécessité, entre autres, d’enga-
ger des prospections botaniques précises, pour s'assurer que le lit du ruisseau et les zones temporairement
humides associées ne contiennent pas des habitats d’intérét communautaire prioritaire.

Conservation dans la mesure du possible du « maillage bocager » existant, en préservant une mosaique d’ha-
bitats hétérogéne d’espaces buissonnants (fourrés, garrigues), de friches variables, et de cultures (milieux
ouverts). A ce titre, proscrire le remblaiement systématique des espaces de friches ou de garrigues.

Préservation impérative du corridor boisé longeant le ruisseau de I'Ardaillou (a intégrer dans la réflexion «
trame bleue - trame verte ») dans le but de favoriser et de maintenir des interactions suffisantes entre les
spots de biodiversité. Nécessité de maintenir une zone-tampon (végétalisée) de 20 métres minimum de part
et d'autre du ruisseau.

Autres actions envisagées : lutte raisonnée contre les espéces invasives floristiques notamment, éliminer les
décharges sauvages afin de limiter la suggestion de nouveaux dépots.

3.2.3.2.Pech de barale

3.2.3.2.1.Description du site

Il sagit d'un vaste périmétre d’'une centaine d’hectares, implanté au nord-est de la commune. Il est délimité
a l'ouest par la zone d'activités villeneuvoise de Claudery, au nord par l'autoroute A9 et a l'est par la limite
communale avec Cers.

Comme précédemment, cet espace est largement marqué par les activités humaines, et en particulier I'agri-
culture et l'exploitation des sols. Le paysage est dominé par des parcelles viticoles, affichant une superficie
ne maturité variable ainsi qu’un degré d’abandon variable (globalement, seuls les secteurs nord et nord-
ploités aujourd’hui), au sein desquels s'intercalent des cultures (blés, pois chiches) et des
également pourvu d’'un maillage conséquent de friches méditerranéennes,
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joritairement présentes au stade herbacé et plus ou moins rudéralisées, mais avec une diversité notable,
témoignent les différents stades d’évolution rencontrés. Il convient de noter également la présence ponc-
elle d’espaces mattoraux et de fourrés ainsi que la densité relative du réseau hydrographique sur ce site,
raversé par trois ruisseaux intermittents : le ruisseau des Acacias, de I’Ardaillou et du Malrec.

Le présent site est situé & quelques centaines de métres seulement de la ZPS « Est et Sud de Béziers ». A
ce titre, en plus des especes d'ores et déja constatées, I'espace est susceptible d’héberger au moins tempo-
rairement des especes sensibles fréquentant les zones en question. Globalement, cet espace en mosaique
(hauteur de strates, corteges végétaux...) affiche des potentialités écologiques notables (autrement dit non
négligeables), pour les espéces floristiques et faunistiques de plaines et affectionnant les milieux secs en
particulier.

A noter enfin la présence de quelques points d’eau permanents, en particulier au niveau de puits d'irrigation,
quelque peu favorable aux amphibiens (tritons palmés notamment). Le territoire est propice au développe-
ment du lapin de garenne qui pullule de fagon importante localement.

.2.3.2.2.Intérét écobiologique

Le site présente une valeur patrimoniale modérée, avec toutefois quelques secteurs sensibles au regard
des habitats en présence et des espéces contactées. Par ailleurs l'intérét du site réside également dans sa
connexion directe avec la zone de protection spéciale (ZPS) de la plaine de Béziers-Vias, et avec laquelle les
interactions sont potentiellement nhombreuses.

Ces boisements linéaires constituent également des axes de déplacement (corridor) de premier ordre a
I'échelle locale. Par ailleurs, la mosaique hétérogene d’habitats, composée de cultures encore exploitées ou a
I'abandon (friches herbacées ou fourrées) mais aussi de pelouses (habitat potentiellement d'intérét commu-
nautaire) s‘averent potentiellement favorables a de nombreuses espeéces, tant en termes de refuges que de
zone d‘alimentation (chasse).

|

Le site est exploité au moins occasionnellement par plusieurs espéces patrimoniales, et notamment par des
grands rapaces comme le Circaete-jean-le-blanc (Circaetus gallicus), le Milan noir (Milvus migrans). On
note également la nidification du Faucon crécerelle (Falco tinnunculus), la nidification probable de I'Oedic-
neme criard (Burhinus oedicnemus), et la reproduction certaine de I'Alouette lulu (Lullula arborea), inscrite
a la Directive Oiseaux. Par ailleurs, un male chanteur de Pipit rousseline (Anthus campestris) a été contacté
a I'extrémité est du périmetre étudié ; cette espéce est remarquable en Languedoc-Roussillon.
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3.2.3.2.3.Propositions

Des expertises complémentaires sont a envisager, en ciblant les éléments suivants : intérét communautaire
des habitats présents (ripisylve, mares temporaires, pelouses), le statut biologique et I'exploitation du site
par les espéces patrimoniales avérées ou potentielles, notamment avifaunistique, herpétologique et entomo-
logique.

EM

Prescription préalable d’une notice d'impact au préalable de tout aménagement, avec expertises biologiques
complémentaires (avec étude d’incidences spécifiques sur le site Natura 2000 a proximité ; ZPS de la plaine
de Béziers-Vias).

I

La préservation des corridors boisés (ruisseau de I'Ardaillou et des Acacias notamment) et I'intégration dans
la réflexion « trame bleue - trame verte » dans le but de favoriser et de maintenir des interactions suffisantes
entre les spots de biodiversité (notamment avec la ZPS précitée) est un enjeu fort. Il est nécessaire de main-
tenir une zone-tampon (végétalisée) de 30 métres minimum de part et d'autre des hydrosystemes. Il convient
de maintenir une mosaique hétérogene (favorisée par la déprise agricole) de cultures, de friches et de fourrés.

3.2.3.3.La montagnette

RONN

3.2.3.3.1.Description du site

Ce site de faible superficie est enclavé au coeur d’'une zone d‘activités (< 10 hectares), encadré sur quasiment

tout son pourtour de batiments (entreprises, hotels, discothéques, habitations...). Il est bordé a I'est par la
- route départementale n°612 et au sud par la voie ferrée. C'est un secteur fortement anthropisé, autrefois
dominé de cultures, et aujourd’hui apparenté a un terrain vague ou dominent les friches. Les pressions an-
thropiques y sont.trés nombreuses : dépdts d’ordures en tout genre (déchets ménagers, matériaux, déchets
verts), remblais et déblais... De nombreuses parcelles en friches sont d'ailleurs en cours d’urbanisation (par-
kings, habitats). O

Les friches les plus matures sontienvahies de prunelliers et de ronciers (au sud notamment) ; elles sortent
alors du cadre des friches stricto sensu pour s'apparenter a des fourrés. Par rapport aux friches, les fourrés
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ont un intérét a court terme pour la faune, car ils fournissent des refuges a la petite faune, et donc des garde-
mangers aux autres espéces. Mais a plus long terme, les fourrés qu’on observe sur ce site sont d'un intérét
limité, puisqu’ils tendent a étre dominés par les ronces, qui constituent des peuplements denses, souvent
monospécifiques et peu évolutifs (difficile pour les autres espéces de les supplanter ou de s’y associer) ; les
friches, en revanche, sont des milieux dynamiques et éphémeéres dont I'évolution peut mener a la mise en
place de fourrés plus intéressants (matorrals). Dans ce cas précis, cela demanderait toutefois une limitation
drastique des impacts.

Il persiste au coeur de la zone un habitat semi-naturel de pelouses a brachypode rameux (environ 1 hectare),
plus ou moins imbriqué dans des espaces de friches. Ce spot vestigial affiche un intérét non négligeable en
terme de biodiversité, et ce malgré son état de dégradation avancée (ou son mauvais état de conservation).
Néanmoins la faible superficie et le degré d'isolation de ces derniéres limitent I'expression de leurs fonction-
nalités intrinseques.

3.2.3.3.2.Intérét écobiologique

Les habitats sont, globalement, dégradés n’affichant de véritable intérét bioécologique que trés localement. A
noter toutefois la présence in situ d’espéces protégées telle que I'Engoulevent d’Europe (Caprimulgus euro-
paeus) pour les oiseaux ou le Seps strié (Chalcides striatus) pour les reptiles...

La fonctionnalité écologique est limitée du fait d’'une importante urbanisation alentour et toujours croissante.
Il est intéressant néanmoins de conserver au moins une partie de cette zone en tant que zone de transit
pour le déplacement de certaines espéces. Cette zone est une sorte de refuge urbain caractéristique pour de
nombreuses espéces de flore ou de faune telles que des reptiles, certaines espéces d'oiseaux et d'invertébrés.

3.2.3.3.3.Propositions

Prescription préalable d’'une notice d'impact au préalable de tout aménagement, compte tenu de I'exploitation
du site par des espéeces protégées : engoulevent d’Europe, seps strié. Pas d’objection a priori a la création de
nouveaux aménagements.

Maintien d’une zone refuge pour les espéces en transit ou ubiquistes (aire minimale a respecter

Autres actions envisagées : lutte raisonnée contre les espéces invasives flori
décharges sauvages et les remblais.
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3.2.3.4.Aire Ventouse

3.2.3.4.1.Description du site

3.2.3.4.2.

Ce site de taille modeste est localisé au sud du site n°2 (« Pech de Barale »). Il est délimité au nord par la
zone d'activités de Claudery, a I'ouest par la route départementale RD612, au sud par la voie ferrée et enfin a
I'est par le ruisseau de Malrec marquant la limite communale avec Cers.

Le paysage s'apparente a un maillage rural de parcelles agricoles (céréales) et viticoles, exploitées pour cer-
taines, abandonnées et donc en état de friches plus ou moins avancé pour la plupart. Cette évolution reflete
la déprise agricole globale que subit la région biterroise, telle qu’évoquée auparavant. Il est traversé par deux
ruisseaux intermittents, immédiatement visibles a leurs boisements rivulaires : le ruisseau de la Reynarde a
I'ouest et le ruisseau de Malrec a I'est.

A l'instar des autres sites, I'Aire de Ventouse reste soumise a de fortes pressions anthropiques, en témoignent
les importantes décharges sauvages recensées sur site.

En continuité avec le domaine Pech de Barale, ce site s'inscrit également a proximité du site Natura 2000
(ZPS) « Est et Sud de Béziers » et de la ZNIEFF de type I Plaine de Béziers-Vias. A ce titre, outre la presence
des especes d'intérét observées, |'espace est susceptible d’héberger au moins temporairement des especes
sensibles fréquentant les zones en question.

La mosaique d’habitats typique des espaces communaux est dominée par des parcelles céréaliéres, viticoles
et de zones de friches méditerranéennes, résultant de I'abandon de ces espaces et affichant des degrés
d’évolution trés variables. Ce réseau est localement ponctué de haies d’arbres épineux (rares cependant) qui
définissent, en sus des conditions orographiques (reliefs) une variabilité de micro-habitats potentiellement
favorables a de nombreuses especes.

Les ripisylves affichent toutefois un état de dégradation avancée en lien avec les activités alentour, en té-
moigne l'implantation notable des cannes de Provence en berges, les volumes de déchets au sein du lit
mineur, 'embroussaillement du milieu...

En retrait du ruisseau de la Reynarde, on note la présence de patchs de pelouses méditerranéennes occiden-
tales xériques, progressivement envahis de ronciers et de sujets arborés depuis les lisieres, et ce en I'absence
d’entretien.

La présence des Cortéges d’espéces classiquement inféodés aux espaces agricoles biterrois est relevée. A
noter cependant la forte abondance de rats gris (Rattus norvegicus) susceptibles d’entrainer des déséqui-
libres dans les écosysteémes et causer des dégats dans les populations d’especes patrimoniales (destruction
de pontes et/ou de juvéniles d'oiseaux, de reptiles, d'amphibiens...)

Intérét écologique

La valeur patrimoniale demeure, a priori, faible @ modérée au regard des habitats naturels et semi-naturels
en présence. La matrice agricole, intensivement exploitée, couvre en effet une surface importante du site ;
I'expression des potentialités écobiologiques y demeure ainsi fortement altérée.

Les principales sensibilités écologiques concernent les corridors arborés ou arbustifs le long des hydrosys-
témes (et ce malgré leur état de conservation moyen a mauvais), les faciés de pelouses (envahies de ronciers)
et les friches évoluées (fourrés).

Le ruisseau de la Reynarde affiche ainsi de bonnes potentialités écologiques. Sa ripisylve abrite ou est régu-
lierement exploité par des espéces telles que le Pic épeichette (Dendrocopos minor), le Moineau friquet
(Passer montanus), le Guépier d’Europe (Merops apiaster).... Il existe un intérét des boisements rivulaires
le long des hydrosystéemes (intermittents). Les faciés de pelouses et de fourrées présentent de nombreuses
garennes susceptibles d'accueillir une espece de reptile patrimoniale a savoir le Lézard ocellé (Timon lepidus).

Le site accueille I'cedicnéme criard (Burhinus oedicnemus) — quelques males chanteurs contactés sur le sec-
teur et observation d'un individu sur le site au mois de juin 2011. Il convient de noter la présence également
d’une autre espece patrimoniale : I'Alouette lulu (Lullula arborea).

A noter également les potentialités pour le Lézard hispanique (Podarcis liolepsis) ou le Psammodrome algyre
(Psammodromus algyrus).

3.2.3.4.3.Propositions

Une étude d’impact sera nécessaire avant tout aménagements avec expertises biologiques complémentaires
ude d’ |nC|dences spécifique sur le site Natura 2000 a prOX|m|te) La preservatlon des corrldors b0|ses
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gements, en favorisant les projets en périphérie de la zone commerciale existante (au nord-ou
de la voie ferrée). Enfin un effort de conservation devra étre mené sur la mosaique hétéroge
par la déprise agricole) de cultures, de friches et de fourrés en intégrant le concept d'aire mini

restaurant un réseau de haies fonctionnel.

Secteur «Aire Ventouse»

Voie ferree




Les enjeux sur le secteur sont relativement nombreux méme si il est difficile de les quantifier sans pros-
pections approfondies sur le terrain. La proximité avec le site Natura 2000 est susceptible d’entrainer des
incidences que seules une étude d'impact et des prospections approfondies pourraient déceler. Cependant
les expertises effectuées par le bureau d’étude Lindénia ont exclu la présence d’enjeux forts dans le secteur
susceptible d'interdire tout aménagement. En effet, les espéces d'intérét patrimoniale et notamment I'Outarde
n’utilisent pas ou peu le site pour leur alimentation ou leur nidification. Il convient de noter que la déviation de
la voie classique risque de couper des couloirs de transfert entre les différentes zones accueillant cette espéce
emblématique. De plus, les infrastructures linéaires telles que les voies ferrées sont susceptibles de créer des
effets barrieres augmentant les phénomeénes de fragmentation des habitats.

Finalement les enjeux environnementaux sur les secteurs peuvent étre, a priori, classé en différentes catégo-
ries allant de forts a faibles.

Présence potentielle des espéces ayant conduites a la désignation du site Natura
2000 « Est et Sud de Béziers » et notamment I'Alouette Calandrelle, Pipit rousseline
etc... Veiller a l'intégrité des especes pour lesquels le site est prioritaire (Docob).

Présence continue ou ponctuelle de I'Outarde canepetiére. Risque de dégradation
et de fragmentation des habitats

Enjeux Moyens

Alternance entre milieux ouverts (garrigues, landes, pelouses) et milieux anthropisés dégra-
dés. Eviter les patch d'intérét.

Intégrité des différentes ripisylves et les lits des cours d’eau associés qui sont autant de cor-
ridors écologiques (Trame bleue et verte).

Veiller a l'intégrité physique et a I'équilibre hydrique des cours d’eau.
Habitat du Rollier d’Europe.

Enjeux Faibles

Présence potentielle d’espéces d'intérét patrimonial comme les Pasmmodromes (algyre et
d’Edwards) ou le lézard ocellé

A noter que ce diagnostic préalable n‘exonére en aucun cas les maitres d'oeuvre des études d'impact ou
toutes autres études environnementales indispensables a la réalisation de telles aménagements (article R.
122-1 a R. 122-16 du code de I'environnement) qui permettront de conclure sans doutes a I'impact environ-
nemental de cet aménagement.

3.3. Analyse paysagere

3.3.1.Le territoire dans le Languedoc-Roussillon

La future gare de Béziers prendra place au croisement de trois entités paysageéres : les collines viticoles du
Biterrois et du Piscénois au Nord-Est, la plaine de I'Orb, du Libron et de I'Hérault au Sud-Est et Béziers et la
vallée de I'Orb a l'ouest (d’aprés les dénominations de I'Atlas des paysages de Languedoc-Roussillon),

Prés de la plaine littorale, le site domine les basses plaines cotiéres. Les vues sont lointaines et peuvent aller
jusqu’a la mer, laissant apparaitre par beau temps, en toile de fond, les Pyrénées au sud-ouest et la Montagne
Noire au nord.

Les 3 unités paysageére du terroire d’études

3.3.1.1.Caractéristiques des collines viticoles du Biterrois et du Piscénois

v

Une succession de plaines et de puechs composant un paysage animé.

La toile de fond permanente des avants-monts.

Des vignes largement dominantes, interrompues par des puechs et par quelques rares fonds humides.
Des sites batis précis et lisibles, tournés vers le sud.

Un patrimoine architectural et urbain.

Un petit patrimoine construit dans les espaces cultivés.

Aux franges des collines et des avants-monts : des paysages particulierement précieux.

Des sites naturels et culturels remarquables.

Une pression lisible au développement de 'urbanisation.
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3.3.1.2.Caractéristiques de Béziers et de la vallée de I'Orb

» Un site spectaculaire au-dessus de I'Orb.

Une ville qui s'affiche de loin dans le paysage.

Un patrimoine architectural et urbain de grande qualité.

Le canal de Riquet.

De larges extensions vers l'est.

La vallée de I'Orb : jardin de l'agglomération en cours de constitution.

vvVvyVvyy

3.3.1.3.Caractéristiques de la plaine de I'Orb

» Une plaine trés plate, encore largement dévolue a la viticulture.

» Un territoire de passage, marqué par les grandes infrastructures.

» De rares sites pour animer la plaine.

» Des bourgs agricoles et viticoles qui s'étendent fortement avec la pression du développement.

3.3.1.4.L'atlas des paysages du Languedoc-Roussillon

L'Atlas des paysages de Languedoc-Roussillon, réalisé par la Direction régionale de I'environnement de I'amé-
nagement et du logement de Languedoc-Roussillon décrit I'unité paysagére nommée « les collines viticoles
du Biterrois et du Piscénois » ainsi :

Les collines viticoles du Biterrois et du Piscénois dans I'Atlas des paysages

i Ol irabeafas  Linren Puaagrlles Frasisn, Aoypairan

Caresorvimgran Ausignac | | Magabn Gabiin|  Rowjan Caux| Pires Paulhian

Punaal-
- Biris

« Les collines de l'arriere-pays de Béziers et de Pézenas forment la plus grande unité paysagere du dépar-
tement de I'Hérault. Elles se succédent sans interruption depuis la plaine de I'Aude a l'ouest jusqu’a celle de
a 'est, sur 50 km. Du nord au sud, elles séparent les plaines littorales Orb-Libron-Hérault des avants-

e-20 km.

1,

ire d'influence de la ville de Béziers dessine des paysages plus mar-
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3.3.2.La carte de Cassini

qués par l'urbanisation qui font I'objet d’'un chapitre particulier (unité 13).

Contournées par I'A75 et I’A9 a I'est au sud, les collines échappent aux plus grosses voies de ci
plupart des routes principales convergent vers Béziers dans un systéme rayonnant».

La plaine de I'Orb est «une vaste plaine drainée par I'Hérault, le Libron et I'Orb. (Elle) s'allonge sur pres de
45 km parallélement au littoral. Elle sépare ce dernier des collines calcaires viticoles ou de garrigues, e
de 8 a 10 kilométres environ du trait de cOte. Aplanie, sans obstacle topographique, elle constitue un
naturel de communications, maillon millénaire des liaisons en bord de littoral>».

L'unité de Béziers et la vallée de I'Orb est ainsi décrite dans I'Atlas : «A une dizaine de kilometres
mer, Béziers reste une ville bien «terrienne», dominant loin a la ronde les étendues de vignes qui ont f;
richesse. Postée spectaculairement en hauteur au-dessus de I'Orb en rive gauche, elle a considérablemen
gné en surface au cours de ces dernieres décennies, notamment vers I'est. L'ensemble constitue aujour:
plus qu’un site, mais bien une unité de paysage a I'échelle régionale, marquée par |'urbanisation et par
vues sur la ville. Centrée en long autour de la vallée de I'Orb sur 13 kilométres pour une dizaine de large
avant que celle-ci ne s'évase en large plaine vers la mers».

Textes et illustrations extraits de [Atlas des paysages de Languedoc Roussillon. Direction régionale de /envi
ronnement de laménagement et du logement de Languedoc Roussiflon.

La carte de Cassini datant de la fin du XVIIIeme siécle montre une certaine vison de la topographie générale
du secteur avec notamment une forte accentuation de la vallée du Libron au nord, de I'Orb au sud, et les
lignes de crétes et talwegs creusés par les ruisseaux temporaires structurants.

Le réseau viaire était quant a lui exclusivement radio-concentrique autour de Béziers, avec le chemin de
Béziers au nord (actuelle RN9), la voie Domitienne au centre (reprise en partie de nos jours par la RD 8), et
I'actuelle RN112 au sud voisine du canal du Midi. Ce drainage du territoire est encore noté de nos jours méme
si les grandes infrastructures modernes échappent a cette organisation.

La carte de Cassini
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3.3.3.Analyse paysageére du site d’étude : la gare et son quartier

3.3.3.1.Un socle structurant

La topographie illustre la situation particuliere de la zone d’étude, en limite des collines bitérroises, au-dessus
de la plaine littorale inondable. Cette sorte de pénéplaine (relief caractérisé par des formes douves et des
vallées évasées) est structurée par des petites collines qui se terminent au sud par un dénivelé prononcé
parsemé de «puechs». Cers s'est développé sur I'un d’entre eux. Les vallées des ruisseaux temporaires
(Ruisseau des Acacias, ruisseau des Crémats, ruisseau de la Pouline ...) et quelques chemins creux, entaillent
I'ensemble favorise |'€mergence d’endroits plus intimistes.

Le secteur de la future gare se situe dans un endroit traversé par des talwegs orientés nord-ouest, sud-est.
Les petites vallées résultant de ce relief seront des opportunités pour franchir le barrage que formera la future
ligne.

La topographie du secteur d’étude
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biterroises, paysage trés ouvert,
prés de la plaine cotiere, favorise
les ouvertures vers la mer.

3.3.3.2.Un paysage tres ouvert

L'activité agricole demeure trés présente, avec notamment I'influence des domaines viticoles de la périphérie
de Béziers. Les ruisseaux se reperent, sinuosités dans un paysage jardiné soulignées d’une végétation arbus-
tive et arborée résiduelle.

De vastes parcelles sont maintenant consacrées aux grandes cultures. Le long de la RD 612 les zones d'acti-
vités proliferent. Au sud, Villeneuve-les-Béziers et Cers sont sous une pression urbaine forte.

Repérage des prises de vues

e

—




Vue 1 : Jachére et vignes Vue 4 : Vue de l'est vers I'ouest, en paralléle de I'A9

il 7 St
gy

Vue 2 : Grandes cultures Vue 5 : Vue du sud vers le nord, prise des abords de Cers

Ce vaste plateau essentiellement viticole est limité a l'est et a l'ouest par des lignes de créte. Il offre une . N :
multitude de vues et ouvertures visuelles lointaines. Mais la lecture paysageére fine de ce “territoire” est assez - — ——
difficile du fait de cette apparente platitude.




I ET FONCIER

ne structure arborée peu dense

a couverture végétale spontanée est rare et peu diversifiée du fait de I'emprise de la viticulture sur la zone,
activité exclusive aux XIXéme et XXéme siécles, en cours de mutation. Elle a créé un paysage trés ouvert ol
la végétation arborée est limitée. Petit a petit la vigne est remplacée par des cultures de plein champ ou des
jachéres.

La structure arborée est essentiellement constituée de trois éléments:

> Les ripisylves. Les ripisylves, galeries forestiéres des rives de cours d'eau sont remarquables en pays
méditerranéen du fait de leur composition de feuillus, en opposition aux persistants sur les hauteurs.
Celles des cours d'eau temporaires du site sont maigres et se composent essentiellement de Canne de
Provence avec quelques chénes blancs et frénes oxyphylles. Néanmoins elles se distinguent nettement
car elles soulignent les talwegs qui sinuent entre le damier des champs.
La végétation naturelle de garrigue ou de boisements en formation avec les végétaux habituels
comme les cistes, arbousiers, pins pignons, pins d’Alep, .. est rare et essentiellement autour de Malgra-
side

» Les parcs boisés des mas composés d’essences traditionnelles (cedres, cypres, chénes blancs et verts,

pins d’Alep...) sont rares. Le seul est celui de Chazottes.
Ces arbres sont un potentiel végétal sur lequel le parti d’aménagement s’appuiera pour structurer des espaces
collectifs.

Vue 2 : Malgraside

D Fulure gare TGV

- Les parcs boisés

- La wégétation naturalle

N eses Lesnpiyles

Les alignements routiers

Les principales structures arborées

Vue 4 : Domaine de Chazottes
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3.3.3.4.Des limites disparates Vue 4 : La partie nord vers I'A9. Zone d'activités de la Clauderie
Dans ce paysage trés ouvert il est difficile de parler de limites visuelles.

Néanmoins au nord I'autoroute A9, dont la bretelle de raccordement a I’A75 domine le terrain, avec ses plan-
tations de pins en accompagnement de son tracé, est une véritable barriére.

|

7_R_epe_rag__e des Prisesgg vues Il faut se reporter a l'ouest, vers I'urbanisation bitef=
: s = = roise, pour avoir une limite trés prenante avec la
= A0 —— | RD64.

Vue 5, depuis le nord : Le franchissement de la voie ferrée

Vue 1 : L'A9 au nord, longée par un chemin de desserte Vue 2 : Le chemin de desserte longeant I'A9

La RD612 forme la limite ouest. C'est une grande voie
' de circulation qui dessert les plages et contre laquelle
Vue 3 : Les quartiers périphériques de Cers a la limite sud du secteur d'étude :, les zones d'activités et commerciales se sont aggluti-

; - \ nées. C'est ainsi qu’aujourd’hui sa rive ouest est qua-
siment enti€rement occupée. Ce qui n‘est pas le cas
vers |'est. Mais de nombreux projets d’urbanisation du
secteur sont dans les cartons.

Vers l'est il n'y a pas de limite précise.

Au sud lemregard s'arréte sur Cers, sa colline et les urbanisations périphériques, avec, plus loin, la RD612,
apres la voie ferrée gui'passe.en remblais et qui domine la plaine de I'Orb.

|




S principaux enjeux Premiers principes d’organisation générale du quartier

ette étude a permis de mettre en exergue les principales caractéristiques de la zone et notamment ses
5 ts structurants : le relief, la structure hydrographique et les vues lointaines qui donnent au lieu sa

dans ce territoire doit composer avec ces éléments et répondre aux principaux
enjeux suiv

Le paysage
un marqu
Le projet

airement ouvert, permet des vues lointaines. Le site, pergu de loin, s'annonce comme
aysage.

doit permettre une structuration du territoire. La présence de la voie ferrée, de l'auto-
d’urbanisation... forment I'armature territoriale dans laquelle s’insére le projet de gare.
arquer la limite de la ville au sud-est de I'agglomération.

jet, qui s'insére dans un paysage anthropisé également marqué par ses ruisseaux et leurs

nces sur le parti d'aménagement

istants sont le support de coulées vertes généreuses incluant les bassins de rétention.
rs la RD 612, le développement urbain est organisé a partir du futur boulevard urbain.
Barale est mis en valeur par un équipement public de premiére importance pour le quartier.

gare, un grand axe urbain s’organise vers Cers.

L'urbanisation déploie son organisation raisonnée que la trame verte et bleue, issue du territoire, vient perturber.

Le boulevard urbain structure le nouveau quartier. Il communique directement avec la RD612 vers les plages, par I'ouest
de Cers.

NB : La partie 4 de la présente étude détaille 'ensemble du projet urbain de I'agglomération pour ce secteur.

ENVIRONNEME
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nalyse fonciere

‘'emprise de la LGV repréisente 42 hectares, dont 21 heetares sunr la commune de
Villenewne-les-Béziers, 17,5 hectares sur Cers et 3,5 hectares sur Portiragmnes.

1. Etat descriptif de I'occupation des sols :

Plus de la moitié aie la surface impactée est en vignes, ce qui correspond a 24 hectares.
Un quart est classé en terre ou lande, 1,3 hectares en terrain a batir.
1 hectare de bois se trouve impacté ; il sagit du Bois de la Caumette sur la commune de Cers.
Le reste se compose de sols, répartis en habitat, activités et voirie, ce qui correspond a :
> 2 parce_||es concernant de I'habitat,

» 6 parcelles concernant a la fois de I'habitat et de I'activité,
» et 8 concernant seulement de I'activité.

Ligne Nouvelle Montpellier - Perpignan

Ligne classique déviée

|

Ligne existante
Ligne abandonée

Limite de commune

1.
|

Emprise

Habitat

Nature des sols impactés
2% 3% a9

Nature des sols impactés

- |

\.x |
\ ‘-l'_l-";\-‘_
P

Activités

Habitat / Activités

Terrain a batir Y VILLENEUVE-LES-BEZIERS
" & rlr';;__-.r T

. . ' ;5‘1&;:.

Voirie, voie ferrée : A -7

iy =

W habitat / activités
Oterrain & batir
Evoirie, DP
Wvignes

BEterre / landes

B bois
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Nature des sols - Zoom 1 Nature des sols - Zoom 3

-
=

VEHNNOJIAN

Nature des sols - Zoom 2 Nature des sols - Zoom 4
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Midence du tracé sur le parcellaire et le bati
|

emprise, on compte 6 batiments :

dont 1 avec logement de fonction,
s, situés sur des parcelles en terre ou en vignes.

» 3 ba

Nombre et nature de bati impacté par le tracé LGV
- |Nature du bati Nombre

local d'activités

local activités avec logement de fonction

bali agricole

2
1
3
6

Nature du bati impacté
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Bati - Zoom 2
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VIRONNEME
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Bati - Zoom 4

Bati - Zoom 5

|

Rappel de lIégende
Ligne Nouvelle Montpellier - Perpignan

Ligne classique déviée
Ligne existante

Ligne abandonée
Limite de commune
Emprise

Parcelles impactées
Habitation

Local d'activités

Local d'activités avec logement de fonction

Batiment agricole

Garage, hangar

3.4.3.Analyse réglementaire

Le plan de zonage réglementaire est issu des documents d’urbanisme en vigueur dans les communes de Cers
et de Villeneuve-les-Béziers, a savoir :

» PLU de Cers approuvé le 10/10/11.
» PLU de Villeneuve les Béziers, 1ére et 2éme modification approuvée le 22 mars 2012.

3.4.3.1.Les infrastructures ferroviaires projetées

Le projet de déviation de la ligne classique s'inscrit entierement dans des zones naturelles (N) et agricoles (A
et A2) sur sa portion est (depuis I'inflexion de la ligne a coté de I'aéroport jusqu’au site de la gare).

Sur les communes de Cers et Portiragnes, le projet de tracé de la ligne classique traverse le site Natura 2000
« Est et Sud de Béziers », Zone de Protection Spéciale « ZPS », référencée FR9112022 et la ZNIEFF de type
1 « Plaine de Béziers Vias ».

Sur sa section ouest, le projet de ligne classique longe la ligne LGV et traverse les zones urbanisables de Vil-
leneuve-les-Béziers (AUE1 et U3).

3.4.3.2.Le futur « quartier multifonction » (y compris le site de la gare)

Le futur « quartier multifonction » correspond a la ZAD Nord définie dans le PLU de Villeneuve-les-Béziers.

Afin de répondre au mieux aux différents enjeux de ce secteur (arrivée de la LGV, projets de _déve
porté par la CABM) et surtout compte tenu de ses besoins en développement urbain
tat), la commune de Villeneuve-les-Béziers a fait réaliser une
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Cette étude a notamment permis : > de mettre a jour deux secteurs opérationnels a court-moyen terme dont un correspond a

» didentifier différents secteurs d’urbanisation possible quels que soient les scénarios retenus pour |'im- quartier multifonction

» de donner un premier cadrage de la production de logement en cohérence avec les objectifs du SCoT, respondant au « quartier multifonction ») et décidé d'engager les études préa

Recollement des PLU du secteur d’étude
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| ) de lali " déviati de Ia i lassi Suite aux conclusions de cette étude, la commune de Villeneuve-les-Béziers a retenu, par déli
p’_ant_at|on ou non de la ligne nouvelle (notamment eV|at|<?n ou non de la ligne classique), Conseil Municipal du 23 février 2012, la procédure de ZAC comme mode opératoire de réalisation des deux
» d’indiquer pour chaque secteur les vocations pertinentes d'utilisation du sol, opérations d'aménagement (site ouest a la RD612 au lieu-dit « La Montagnette » et site RD612 cor-
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st d'approuver le dossier de création début 2013.

ilité publique

déviation de la ligne clas-
servitudes définies au PLU
es (Portiragnes, Cers, Ville-

Le projet de
sique est concern
des communes ¢

Servitude T5 udes aéronautiques instituées
la circulation aérienne, servi-
». Cette servitude se traduit
terdiction de créer des obstacles
u non permanents), susceptibles
nger pour la circulation aérienne
par une limitation progressive de

timents et infrastructure autorisés.

notamment
fixes (perm
de constitu
» cequis

éviation de la voie classique, celle-
n déblai n‘est pas concernée par la

are se trouve situé dans la bande qui
la cOte au dessus du niveau de la piste
e (15m NGF). Le site de la gare se trou-
ude de 39 NGF, le toit du batiment devra
imité a la cote 75 NGF soit une hauteur de
de 36m (par rapport au terrain naturel et
projetées de la ligne LGV).

Servitude T8 « Servitudes radioélectriques de pro-
tection des installations de navigation et d’atterris-
sage». Cette servitude se traduit notamment par les
limitations suivantes

Servitudes de protection contre les obstacles

Interdiction de créer ou de conserver des obstacles
et des excavations artificiels dans une « zone pri-
maire », « zone secondaire » ou dans un « secteur
de dégagement ».

Servitudes de protection contre les perturbations
électromagnétiques

Interdiction de conserver ou de mettre en service
du matériel électrique susceptible de perturber les
réceptions radioélectriques du centre dans une zone
de garde.

Interdiction de produire ou de propager des pertur-

bations se plagant dans la gamme d’ondes radioé-

lectriques regues par le centre, dans les « zones de
rde » et dans les « zones de protection».

e servitude ne concerne que la déviation de la

lassique, dont le projet situe les voies sur le

turel au niveau des installations de naviga-

n concerné par les restriction de protec-
bstacles.

urbations électromagnétiques,
ires devront étre effectuées
ligne et de ces équi-

t, une légere

incipe

-

] lll I""—' 5 |“| fa-

s consultations pour le choix des prestataires (architectes, bureaux d'études techniques, hydrauliques et
vironnementales, prestataire foncier) sont en cours (début juin 2012) et I'objectif retenu par la municipalité

de déviation) pourra étre envisagée pour se dégager de la zone de garde.

Servitude PT2 « Servitudes relatives aux transmissions radioélectriques concernant la protection contre les
obstacles des centres d’émission et de réception exploités par I'Etat ».

Le site, est concerné par la zone spéciale de dégagement et se traduit par la limitation suivante :

« Interdiction, dans la zone spéciale de dégagement, de créer des constructions ou des obstacles au-dessus

Ligne Nouvelle Montpellier - Parpignan

Ligne classique divide

it Ligne existanle

Servituge ACT - prolecton oBs MonUMents historkues
Servituge AC2 - ProlEchion oS Siles naturels st wibaing
Servituge AS1 - protection des eaux potibls

Servitude |3 - ransport & gaz
Servitude |4 - dlablissement des canalisations dlectriques
Serviluge Inll - voisinage des cimetibres

Servitude PT2 - (randmisions rseodiectigues

Servitude PTI - communications didphoniques ef légraphiques
Sorvitude T1 - cheming de for
Sarvitude T - de dégagement adronauligue

Sarvitude TE - proteciion des installations de navigation et datterrissage

Sife archéolagigue
Site Natura 2000

Sile Matura 2000



d’une ligne droite située a 10 métres au-dessous de celle joignant les aériens d’émission ou de réception sans,
cependant, que la limitation de hauteur imposée puisse étre inférieure a 25 métres (art. R 23 du code des
postes et des télécommunications) ».

Cette servitude n’intéresse que le tracé de la ligne classique déviée (site de la gare non concerné), sur une
portion ou le projet prévoit la ligne en déblai donc sans impact par rapport a la servitude.

3.5. Les réseaux d’eau potable et d’assainissement

La Communauté d’Agglomération Béziers Méditerranée (CABM) a pris la compétence eau potable et assainis-
sement des eaux usées pour I'ensemble des communes de I'agglomération. Dans la continuité de ses schémas
directeurs d’assainissement et d’eau potable, elle a fait réaliser des études de faisabilité afin d’anticiper les
besoins en terme d’eau et d'assainissement des projets d’'urbanisation des communes de Cers et Villeneuve-
lés-Béziers. Il s'agit a la fois de la gare TGV, mais aussi des zones d’'aménagement concerté a vocation d’habi-
tat et donc relativement consommatrice d'eau : le projet de la ZAC « La Grangette » sur Cers, le projet de ZAC
« Est » et la zone du « Cros » sur Villeneuve-les-Béziers.

Concernant I'eau potable, les réseaux de distribution de Cers et Villeneuve étant chacun alimentés par leurs
propres captages communau, les travaux de renforcement envisagés permettront a la fois de répondre aux
besoins croissants sur ces communes, mais également de sécuriser les réseaux d’eau potable par I'intercon-
nexion avec les ressources en eau de Béziers.

Réseau AEP

I © Limite de commune h "“i"_..':::,}.\f
Emprise
Conduite princigale AEP -

------ Projet de renforcement du réseau? ”

B Point de caplage

® Résarvoir
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En terme d’assainissement des eaux usées, le choix de la collectivité s’est po
gressif des effluents urbains de plusieurs communes vers la station d’épuratio
actuelle de 130 000 EH (Equivalents Habitants) sera portée a 200 000 EH pour 2

L'ensemble des eaux usées de la commune de Villeneuve est déja acheminé vers
cordement de Cers est 2015. La station d’épuration de Cers sera alors supprimée.

Réseau EU

un raccordement pr

5. L'échéance de rac-
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Schéma de secteur «Gare TGV

Partie 4. Projet Urbain
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ositionnement du «quartier-gare>» dans
"armature urbaine

Her de la nownelle gare TGV sera wrboin , directement intigré dons la
wie de Bowjam-suwr-Libron, Béziers, Villeneune-les-Béziers et
, U jouera le role darticulotion entre ces dews derniires

e gove sera résolument urboine.

Cers. Ge
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.1.Articula

Le quartier de

puyant sur |'a
centres de d
d‘affaire, avec

autour des fonctions métropolitaines

e TGV doit devenir un nouveau pole tertiaire dans I'agglomération biterroise, en s'ap-
pécifique du réseau grande vitesse qui le rend rapidement accessible depuis les grands
1 nationaux et européens. Ainsi, on peut y envisager le développement d’une I'hotellerie
s de conférences, location de bureaux...

vera son développement dans la connexion et la complémentarité avec les fonctions métro-
ésentes.

Cette activi
politaines

Les fonc ‘métropolitaines sont essentiellement regroupées dans le centre ville de Béziers.

Coaur ¢

éfecture,
outiére,
e de France,

>
> |

Les fonctions métropolitaines du Biterrois
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de Thomisne
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Vs Navbanng

OJET URBAIN

Vers Narbonne;
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Wars 5 Fons
de Tharmléres
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> Palais de congreés,
» Thééatre,
» Armature commerciale de centre-ville.

Gare/Wilson:

» Gare centrale d’agglomération,
» Centre commercial « Polygone »,
» Future cité judiciaire.

Gare du nord/Duguesclin :

» Université Paul Valéry,

CIRDOC,

IUT,

Médiatheque d’agglomération,

Restaurant universitaire,

DDTM et autres administrations d’Etat territorialisées.

vvVvvyyVvyy

A ces 3 quartiers, on peut également ajouter le centre hospitalier, et le Parc Tertiaire Supérieur de Mazeran en
cours de développement. Ce dernier a pour vocation d‘accueillir des entreprises innovantes, des laboratoires,
des centres de recherches et d’enseignement dans deux principaux domaines :

» TIC au service de I'industrie et de la médecine
» TIC au service des batiments du futur

Les fonctions touristiques du Biterrois

Vers Na Y
Perpignan; Toulouse
T o

Aude
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La liaison fonctionnelle principale entre quartier de la gare TGV et le centre ville de Béziers sera assurée
par un Transport en Commun en Site Propre qui partira des Allées Paul Riquet pour rejoindre le parvis de la
nouvelle gare TGV.

L'articulation avec le quartier de la gare centrale se fera naturellement par liaison ferrée mais également par
les transports en commun qui convergeront vers le pole d’intermodalité situé au niveau de la gare TGV.

Le nouveau boulevard urbain « est » de I'agglomération offrira quant a lui un lien privilégié avec le Parc ter-
tiaire supérieur de Mazeran.

4.1.2.Articulation autour des fonctions touristiques

En tant que porte d’entrée majeure sur le territoire, le quartier de la nouvelle gare doit bien entendu accueillir
tous les services d’'accompagnement du voyageur, et particulierement des touristes. Ainsi sera
prévu le développement de I'hotellerie et de la restauration, des services de location de véhicules, d'agences
de voyages et de locations touristiques. L'implantation d'un grand équipement touristique de type parc de
loisir thématique, ou grand équipement sportif ou culturel susceptible de drainer un public important peut étre
envisagé en marge du nouveau quartier.

Le nouveau quartier se doit d’étre connecté aux grands points d‘attraction touristique du territoire.

Il est situé a moins de 15 minutes des plages biterroises, a 20 km de la station du Cap d’Agde, la plus grande
station balnéaire d’Europe, et a une trentaine de kilométres des plages du Narbonnais. Le quartier de la gare
TGV sera véritablement une porte ouverte sur le littoral et ses stations balnéaires. Au niveau de la
CABM, des services de transport en commun permettant une liaison a haut niveau de service vers Sérignan
et Valras-Plage sera mise en place.

Les fonctions d’activités du Biterrois
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La liaison vers le Cap d’Agde pourra se faire par des correspondances en gare, vers la gare d'’Ag
minutes de la gare nouvelle, ou directement par des navettes routiéres. La voie nouvelle de co
de Cers permettra de raccourcir la distance vers Agde, et d’éviter de surcharger la rocade Est et
de la Méditerranée. -
a7 - ’ ' - 7
Concernant le tourisme patrimonial, la localisation du quartier de la nouvelle gare permet d‘acceder aisém

i

a de nombreux sites. - -

Il est situé a moins de 2 km du Canal du Midi, inscrit au patrimoine mondial de 'UNESCO et dont les o
remarquables (notamment les Neuf Ecluses) sont parmi les plus fréquentés de la région. Les liaisons
viaire et bus permettent aux voyageurs de rallier aisément le Port Neuf de Béziers qui est le départ de
breuses excursions fluviales, mais également les haltes fluviales de Villeneuve-les-Béziers ou de Portira
tres proches. ' '

i
L'acces au patrimoine remarquable que recéle le centre ancien de Béziers sa;a tres aisé via le transport
commun en site propre qui reliera le quartier de la nouvelle gare aux Allées Paul Riguet.

|
4.1.3.Articulation autour des fonctions d’activités.

Le type d’activités amenées a s'installer dans le quartier de la nouvelle gare est egsehtfellement tertiaire. Un
pdle de bureaux, des sieges d’entreprises, des administrations peuvent valablement s’y développer.

Le quartier bénéficie également de sa grande proximité avec des parcs d'activités re’g'rouf)?nt des entreprises
importantes et de nombreux emplois : Parc d‘activité du Capiscol (mécanique, chimie...) a 1 km, Parc de la
Méridienne (logistique) juste de I'autre coté de I’A9. .

De facon générale, I'agglomération biterroise accueille une activité industrielle forte et structurée (CAMDIB : pdle
de compétitivité mécanique/métallurgie; CEMATER : groupement d’entreprises spécialisées ans les énergies.«

Les fonctions commerciales du Biterrois
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ouvelables et I'éco-construction) qui bénéficieront pleinement de la présence de la gare TGV.

CABM s'est dotée d'une agence de développement économique « Béziers Méditerranée Expan-
ion » ayant notamment pour vocation de promouvoir et développer les divers secteurs d’activités présentant
un potentiel intéressant pour le territoire.

Ainsi, BME développe actuellement plusieurs filiéres, en s'appuyant sur les divers investissements struc-
turants engagés par la CABM (développement d’infrastructures modernes, déploiement de la fibre optique,
création d’'un Pole de savoir et d’enseignement supérieur...). Ces filiéres sont : la logistique, les énergies
renouvelables, la construction durable, le recyclage, I'emballage, I'industrie avec la mécanique
et le travail des métaux, la filiere viti-vinicole, et plus récemment le e-commerce : filiere émergente
en cours de structuration.

.1.4.Articulation autour des fonctions commerciales

L'équipement commercial sur I'est de I'agglomération biterroise est déja trés complet et le nouveau quartier
est directement connecté aux grandes zones commerciales périphériques via le boulevard urbain, et aux com-
merces de centre ville via le TCSP et la liaison rail vers la gare centrale.

Néanmoins, un développement commercial congu spécifiquement autour de I'offre aux voyageurs et du com-
merce de proximité peut se concevoir a proximité de la nouvelle gare.

4.1.5.Articulation des réseaux de transport

|
La nouvelle gare TGV va constituer un nouveau point d’entrée majeur dans le territoire. Il est fondamental de
définir son role vis-a-vis des autres infrastructures existantes.

4.1.5.1.Role respectif de la Gare TGV et de la gare centre de Béziers

Le role de la gare nouvelle sera I'accueil des TGV qui ne quitteront pas la LGV, ainsi que I'accueil des trains
TER et Intercités assurant des correspondances avec ces TGV.

La gare centre de Béziers conservera les autres dessertes TER et Intercités ainsi que les TGV dont les missions
seraient en terminus sur Béziers ou Narbonne. Il serait judicieux que les TER qui desserviront la nouvelle gare
TGV desservent également la gare centre de Béziers afin de créer une liaison forte entre les deux gares et de
maximiser les correspondances possibles.

.1.5.2.Articulation avec I'aéroport

La gare nouvelle se trouvera a environ 5 km a vol d'oiseau de I'aéroport « Béziers — Cap d’Agde en Languedoc
». Etant donné la vocation touristique « low cost » de cet aéroport, et son niveau actuel de trafic, I'articula-
tion avec le flux TGV ne présente pas de grand intérét. En revanche, la complémentarité avec les flux TER et
Intercités peut étre utile pour distribuer les voyageurs aériens vers leur destination finale dans la région. La
liaison directe de I'aéroport avec le quartier de la nouvelle gare pourrait également présenter un intérét pour
les commerces, services et autres activités qui s’y implanteront.

Cette liaison pourra prendre la forme d’'un embranchement routier, partant du contournement de Cers et
s'insérant entre la voie ferrée et les emprises de I'aéroport. La création, a terme, d’'une halte ferroviaire au
roit de I'aéroport est une possibilité envisageable dans le cadre d’un fort développement de ce dernier.

)
L

4.1.5.3.Articulation avec I'échangeur autoroutier A9/A75
L'échan
sement ¢

ur A9/A75 sera l'un des dispositifs routier les plus empruntés pour rejoindre la gare TGV. L'aboutis-
rreau autoroutier de la Deveze est situé a environ 1000 metres du nouveau quartier.

Le systéeme

ion avec cet échangeur est congu pour pouvoir absorber un trafic important en dédou-
blant les liaisc

> soit par Iz angeur de la Montagnette,

» soit par le boulevard urbain via le demi-échangeur sur le barreau de la Devéze.

Ainsi, méme en période de pointe touristique ou la rocade est particulierement chargée, le nouveau quartier
conservera une bonne accessibilité aux autoroutes.

4.1.5.4.Articulation avec le systéme de transport en commun

La CABM engage actuellement I'élaboration de son Plan des Déplacements Urbains (PDU). La réorganisation
du réseau de transport en commun et de voies douces, pour tenir compte de I'implantation de la nouvelle gare
TGV, est I'un des objectifs majeurs de ce PDU.

Ainsi, il prendra en compte les éléments suivants :

» La gare nouvelle sera le cceur d’un des 5 pdles majeurs d'intermodalité identifiés dans le SCoT du Biter-
rois. A ce titre, elle sera un point de convergence des lignes de transport en commun, que ce soit celles
de Béziers Méditerranée Transport comme celles de Hérault Transport.

> Afin de relier efficacement les deux gares entre elles, et en plus de la liaison ferroviaire, une navette
routiére a haut niveau de service sera mise en place.

» Une ligne de bus a haut niveau de service sera définie entre le centre ville et la gare nouvelle, en des-
servant les principaux poles d'intérét comme I'hopital, le secteur des arénes, le campus universitaire...

» Des liaisons de transport en commun seront également envisagées en direction des stations littorales
biterroises (Sérignan, Valras-Plage, Vendres).

Par ailleurs, la CABM vient d’approuver son schéma des voies stratégiques cyclables, qui prévoit la réalisation

d’un réseau maillé de voies cyclable. A I'échelle du nouveau quartier, toutes les voies structurantes accueille-
ront des pistes cyclables.

Le systéme de transport en commun desservant la gare TGV
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4.2. La Gare et son quartier

4.2.1.Les solutions de tracés ferroviaires et leur incidence sur la gare

4.2.1.1.Le dévoiement de la ligne classique

4.2.1.1.1.Les raisons conduisant a demander le dévoiement

Les territoires de Villeneuve-les-Béziers et Cers sont trés impactés par les différentes infrastructures (canal
du Midi, voie ferrée, rocade, autoroutes) qui découpent leurs bans communaux et posent de nombreux pro-
blémes de liaison entre les différents secteurs de ces communes. La LNMP va venir rajouter une coupure
supplémentaire.

Or, le projet de gare nouvelle «Béziers-Cap d’Agde» propose une gare TGV connectée au TR. Etant donné la
localisation de cette gare, ceci implique la création d’une boucle de voie nouvelle, quittant le tracé de la ligne
classique et venant se positionner parallélement a la LGV en gare nouvelle, avant de retourner vers la ligne
classique... c'est-a-dire encore une coupure supplémentaire dans le territoire des communes.

Le parti d'aménagement retenu est donc de dévoyer entierement la ligne classique pour qu'elle passe par la
nouvelle gare TGV, et de démanteler la ligne actuelle dans la traversé de Cers et de Villeneuve-les-Béziers,
ce qui permet de réunifier les espaces de développement de ces deux communes et de proposer un
projet de développement global et cohérent.

Si la réalisation du dévoiement de la ligne classique n’est pas lancé en méme temps que la réalisation de la
LNMP, il sera indispensable de geler les emprises correspondantes qui garantiront, a terme, la possibilité de
raccorder les TR a la nouvelle gare. En conséquence, les emprises du dévoiement devront étre inté-
grées dans la DUP.

4.2.1.1.2.Contraintes technique et descriptif

Le dévoiement de la ligne classique suppose d’adapter le nouveau tracé aux contraintes maximale du trafic
que celle-ci doit supporter.

Ainsi, les pentes maximales sont plafonnées du fait de I'existence de trains de fret lourds : 0,75% maxi-
mum.

Les rayons de courbures sont eux limités par les trains voyageurs qui empruntent la ligne a 160 km/h :
1000 métres minimum.

Ces contraintes impliquent que la voie classique dévoyée sera en tranchée sur une partie importante de son
linéaire, et notamment au niveau de la future gare.

En venant de l'ouest, la déviation de la ligne classique (LC) se détache du tracé actuel peu avant le fran-
chissement de I'A9, de facon a limiter I'impact de la courbe sur le bati existant de Villeneuve-les-Béziers. Les
études fines de tracé préciseront s'il est nécessaire de modifier le franchissement sous I'A9, l'ouvrage existant
présentant des surlargeurs au nord qui peuvent étre utilisées. Peu apres le franchissement de I'A9, la ligne
dévoyée passe sous la LGV avec un ouvrage d’environ 200 métres de long. Le tracé reste a l'air libre (en
section courante) entre la bifurcation et le pk 1+650, qui représente le début de la tranchée couverte. Le
tracé est en tranchée couverte en-dessous de la RD612 et du boulevard urbain, sur 240 métres, jusqu‘au pk
1+890. Le tracé se positionne au plus prés de la LGV dans le secteur de la future gare d’interconnexion TGV-
TR. Cette solution permet un alignement droit (et en palier) de 1 650 métres en section gare. Dans la partie
Est du secteur gare, le tracé sera en tranchée couverte sur 300 métres afin de franchir les deux cours d’eau
présents, I'Ardaillou et les Acacias. Ensuite, le tracé reste en tranchée ouverte jusqu’au pk 3+700, ou il franchit
le ruisseau de la Pouline en tranchée couverte sur environ 40 métres.

Enfin, le tracé reste en tranchée ouverte jusqu’au pk 4+590, ou il franchit les cours d’eau des Crémats en
tranchée couverte sur environ 150 métres.

vVdaan 13road

Au-dela de la future gare de Béziers-est, le tracé présente deux grands trongons en courbe, d’un rayon de
1000 métres, puis se raccorde a la LC existante a I'est de I'Ardaillou.

Cette solution permet la réalisation du raccordement de la LC a la future LNMP, en respectant
xigences de tracé retenues par RFF. Elle garantit un moindre impact sur le bati a 'ouest de la zone
nchissement de I'A9 et la RD612.
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TRACE LNMP N°4
SOLUTION 1

HYPOTHESE DE




4.2.1.2.Le passage de la LGV Il implique donc un tracé en tranchée et des franchissements sous les routes et sous les

Les principaux enjeux pour le passage de la LGV sur le secteur de Béziers-est sont de : En contrepartie, il présente I'avantage :

» minimiser I'impact sur les secteurs bétis de Villeneuve-les-Béziers, » d‘avoir un profil en long trés plat, donc optimal pour le positionnement de la gare,

> gérer le franchissement routier (RD612; boulevard urbain) et les nombreux franchissements de ruisseaux, » de permettre des échanges quai a quai avec la ligne classique,
tout en trouvant une longueur suffisante, en alignement droit et horizontal, pour installer la gare nouvelle, envi- » de permettre un raccordement entre la LGV et la ligne classique; si un tel dispositif s‘aver
ron a la hauteur du raccordement de I'A75 sur I'A9. pour I'exploitation de l'infrastructure.

Ces considérations, ajoutées a celles du positionnement de la ligne classique en tranchée au droit de la gare ont

T : ‘ ; On peut noter qu’une variante de disposition de la ligne classique encadrant le faisceau LGV permet dan
amene a envisager deux familles de trace.

configuration de maximiser les correspondances quai a quai et d’optimiser les possibilités de raccordement &
LGV et LC.

La contrainte de ce tracé est de présenter un linéaire important en tranchées profondes, ce qui nécessite

4.2.1.2.1.Le tracé en passage inférieur

Ce tracé prend pour hypothése de se caler sur I'altimétrie de la ligne classique dans le secteur de la gare nouvelle.

Le tracé LNMP en passage inférieur

g "-.___ e
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ception de dispositifs permettant de franchir, en passage, inférieur des ruisseaux qui présentent un régime
rrentiel.

ans le sens ouest/est, le tracé retenu pour la LNMP franchit la LC déviée avant le franchissement de I’A9 en
pont rail d’environ 200 métres. Le tracé reste a I'air libre (en section courante) entre le pont rail et le pk 1+700,
a partir duquel.il passe en tranchée couverte. Le tracé reste en tranchée sous la RD612 et le boulevard urbain
sur 400 meétres, jusqu’au pk 2+100.

Au niveau de la section en gare, le tracé reste en alignement droit sur une longueur d’environ 1 650 métres, afin
de permettre la fonctionnalité de raccordement entre les voies de la LNMP et la LC. De plus, au niveau de la gare,
le tracé restera en tranchée couverte sur 300 métres afin de franchir les deux cours d'eau présents, I'Ardaillou
et les Acacias. Ensuite, le tracé restera en tranchée ouverte jusqu’au pk 34730, ou il franchit le ruisseau de la
Pouline en tranchée couverte sur environ 40 metres. Enfin, le tracé reste en tranchée ouverte jusqu’au pk 4+400,
ou il franchit le cours d’eau des Crémats en tranchée couverte sur environ 40 métres.

Le tracé LNMP en passag

HYPOTHESE DE
TRACE LNMP N°4

Ech: X=1

SOLUTION 2

- 1||.I"i|LLEI'|IEI.I"I.|"ELEEHEIJEHE

4.2.1.2.2. Le tracé en passage supérieur
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Ce tracé prend pour hypothése de franchir les ruisseaux et les voies routiéres en passage supérieur.
Cette solution technique est plus simple a mettre en ceuvre puisqu’on évite les passages sous les ruisseaux.
Elle impose néanmoins la réalisation de talus parfois importants (plus de 15 métres). De plus, avec ce tracé,
le palier horizontal pour positionner la gare est plus difficile a trouver. Enfin, ce tracé nécessite une
gare sur deux niveaux (souterrain pour la LC, aérien pour la LGV) et ne permet aucun raccordement entre
la LGV et la LC.

Dans le sens ouest/est, le tracé retenu pour la LGV franchit la LC avant le franchissement de I'A9 en pont rail
d’environ 200 metres. Le tracé reste a |'air libre (en section courante) entre le pont rail et le franchissement de la
RD612 et du boulevard urbain, sur lesquels il passe en pont rail d’environ respectivement 50 métres et 30 metres.

Au niveau de la section gare, le tracé reste en alignement droit sur un linéaire d’environ 1 650 métres.

e supérieur
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4.2.1.3.Le fonctionnement de la gare Schéma 3D de la gare «double-face» a deux niveaux

4.2.1.3.1.Les éléments de base

Quelles que soient les hypothéses retenues pour les tracés des
voies, la gare nouvelle sera congue pour accueillir environ 1,5
millions de voyageurs par an. Ceci implique donc un bati-
ment d’environ 14 000 m?2 répartis de la fagon suivante :

» 11 500 m2 dédiés directement au fonctionnement
de la gare (accueil, vente de billets, salles d'attente,
salle d'échanges, consignes, bureaux d'exploitation...)

» 2500 m2 dédiés aux commerces et services (com-
merces, restauration, location de véhicules, bureaux di-
vers...)

A ce batiment s‘ajouteront des espaces extérieurs assurant
notamment les fonctions de stationnement et de parking d'une
surface minimale de 3,5 hectares.

La gare sera située a cheval sur le faisceau LGV de fagon a
pourvoir s‘ouvrir sur les deux faces :

» une face «urbaine», coté sud, qui accueillera le bati-
ment principal, donnant sur un large parvis formé d'une
place urbaine assurant I'articulation entre la gare et son
quartier. Cette place accueillera les transports en com-
mun, les taxis, les modes doux et les aires de dépose-
minute.

» une face «technique», coté nord, qui accueillera I'en-

‘ \
semble des parkings, courte durée, longue durée, auto- Pqnﬂs \“'bﬂm ;
car, loueurs de voiture, personnel... Elle pourra également  f@ixis = bus  Batiment principal Salle des échanges  Parkings et gare routiere
accueillir les équipements et établissements techniques dépo&e mnuh

relatif au fonctionnement de la gare et de la LGV.

4.2.1.3.2.La gare en tranchée

Cette configuration de gare correspond a une LGV en tran- Schéma 3D de la gare «double-face» en tranchée

chée.

Dans ce cas la salle d’échanges sera située a cheval sur le
faisceau ferroviaire, au niveau du terrain naturel. L'ensemble
des quais LGV et LC seront sur une méme plateforme enterrée,
située sous la salle des échanges, et accessible par escalators
et ascenseurs.

4.2.1.3.3.La gare a deux niveaux
Cette configuration de gare correspond a une LGV en talus.

Dans ce cas, la salle d’échanges sera située sous le faisceau
LGV et au dessus de la LC. La plateforme supérieure, située
environ 6 meétres au dessus du terrain naturel, accueillera les

. \ e ’ )
quais d'acces aux TGV. La plateforme inférieure, enterree, ac- | 9 "
cueillera les quais de la ligne classique. Ces deux plateformes \
seront accessibles a partir de la salle d’échanges par escalators
et ascenseurs. ‘ »

| I
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Profil type 1 : le boulevard urbain

150 = 100 = 150 ==

tion de I'armature viaire 4.2.2.3.Le boulevard urbain

Ce boulevard est inscrit dans le schéma de secteur Est approuvé en 2005 par la CABM. Il s'étend de I'entrée
de Boujan-sur-Libron, au nord et s'achéve au Sud sur le carrefour de la Méditerranée a Villeneuve-les-Béziers

nints d’accroche sur les grandes voies de transit (Tracé approuvé : cf. paragraphe 1.1.2.2. «L’organisation viaire sur le territoire de la CABM>»).

desserte de la gare nouvelle et de son quartier passe par la multiplication des points d‘accroche avec les Le quartier de la nouvelle gare est concerné par le troncon sud de ce boulevard qui arrivera du nord, fran-
grandes infrastructures de transit que sont les autoroutes et les grandes départementales, dont la rocade Est. C'est chissant I'A9, en provenance de la Meridienne.

pourquoi le projet de nouveau quartier sappuie sur 5 points d'échanges avec ces infrastructures. Un premier carrefour giratoire sera établi entre le franchissement de I'A9 et le franchissement de la LNMP,
permettant la desserte de I'espace situé au nord de la LGV.

» L'échangeur du barreau de la Devéze : le boulevard urbain, qui traverse le parc d’activités économiques (PAE)

de la Méridienne est directement connecté a cet échangeur qui permet I'accés aux autoroutes, & la rocade Apres le franchissement du faisceau ferroviaire, le boulevard se connectera au giratoire sud de I’é_changeur

Est ou 3 la ville de la Montagnette, puis s'orientera vers le sud-est jusqu’a une place urbaine triangulaire ou il obliquera de

e ' . L o nouveau vers le sud, pour traverser le nouveau quartier d’habitat avant de s‘achever sur le carrefour de la
» L'échangeur de la Montagnette : cet échangeur sera dénivelé et raccordera le boulevard urbain a la rocade Est Méditerranée

» Le carrefour de la Méditerranée : ce carrefour giratoire correspond a la convergence de la rocade Est, de la

route d’Agde (RD612) et de la route des plages (RD64). Il est prévu de déniveler la liaison Rocade-Route Depuis le franchissement de I'A9 jusqu'a la place urbaine, le boulevard urbain presentera un profil en tra-
, e . . . . vers comportant un site propre de transport en commun, 2x2 voies de circulation, des trottoirs et des pistes
d’Agde. Ainsi, I'extrémité sud du boulevard urbain se connectera a ce carrefour une fois les travaux de déni- .
lation réalisd cyclables (cf. profil type 1).
vellation réalisés.

. . . , i i 6le de structuration
> Le demi-échangeur du barreau de la Devéze : ce demi-échangeur, prévu dans le cadre du PAE Dans son dernier trongon le plus au Sud, alors que le boulevard urbain aura surtout un rdle d ucturatio

de la Méridienne permet de relier directement le boulevard urbain au barreau autoroutier sans

passer par I'échangeur de la Devéze. Ceci permet de capter le flux de véhicules venant des auto- Profil type 2 : le boulevard urbain, trongon sud (quartier d'habitat)

routes et allant vers la Méridienne ou le quartier de la nouvelle gare, ce qui permet de réduire *;_;g‘,c.-: - ‘.'_3?:3‘4"'&-.; 119,1 -
les risques de saturation de I'échangeur de la Deveéze. _3;.;7'“ .,{Ié Ly 7 1::"'# b . .ﬁ?ﬁg‘_ s “T: { gl
» L'échangeur de Cers - Portiragnes : cet échangeur permettra de raccorder le contournement §— ﬂhl‘f,lﬁl &"*:% sy S - ‘;ﬁ'— ?"‘;‘s}ﬁb _ dﬁ;}&
nord de Cers a la RD612. Ceci offrira un itinéraire particulierement efficace aux véhicules venant e.‘i T .ﬂL,-_, i :ﬁw 25 ‘5:" ':;:5 t zﬂ'ﬁ%y
, . : == W Sl Y = e, L4 ‘q'%
de I'Est (Agde) pour rejoindre le quartier de la nouvelle gare. T,;;f iy -p.:.. ﬁ E}r::u ""*'d.i': %E E:Ej:f ;,,;-_:_;:_ :il

voies structurantes y . h(,_—_+_—,\’ A
. . . . il \ ' Y T i s '
er de la nouvelle gare est essentiellement structure autour de deux voies structurantes : A, _"'ﬁj} l.‘
! e e — T
L . s
evard urbain qui assure les liaisons Nord-Sud. ' I i’ ——= --'i | l
iagonale prolongée par le contournement de Cers qui assure les liaisons Est-Ouest. ‘ |
n cargtctterg résolument urltaaln gt perngzt,tr(c:)tpt_tu,n tdele‘\t/_el_oppement, sur leur 300 | 250 3150 300 350 250 | 3.00
bitat, de commerces et services, et d’activités tertiaires. e e ; A s i e s s i e
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Schéma général d'aménagement
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OJET URBAIN

nouveau quartier d’habitat, son profil sera réduit a
1 voies de circulation, avec terre-plein central, sta-
onnement longitudinal, trottoirs et pistes cyclables (Cc.

fil type 2).

ssance en s'accrochant au bou-
de la place urbaine triangulaire.
au quartier en direction du sud-
‘entrée de ville située au sud de
ela des limites de l'urbanisation,
c le contournement nord de Cers,

levard urbain au
Elle traversera |
est, jusqu’a un
la gare nouvel
elle se poursui

qui se raccor la RD612 environ 3 km plus a l'est.

Le profil en
tion urbain
commun,

de I'avenue diagonale, dans sa sec-
rendra un site propre de transport en
es de circulation, des trottoirs et des

es urbanisées, la voie prendra un carac-

Profil type 3 : I'avenue diagonale

voies en contournant Cers.

es complémentaires

deux voies complémentaires dont la fonction est de relier les installations de la gare nouvelle
tructurantes, I'une par le nord, I'autre par le sud. De méme que les facades nord et sud de la gare
i la méme fonction ni le méme caractére, les deux voies complémentaires seront tres différentes : la
aura un caractére plus routier alors que la voie sud développera au contraire un aspect extrémement
es deux voies se connecteront entre elles a la hauteur de la gare grace a un ouvrage permettant de
franchir le faisceau ferroviaire.

4.2.2.6.La voie de desserte technique

Cette voie prendra naissance sur le boulevard urbain, au niveau du giratoire situé entre I’A9 et la LGV. Elle
traversera I'ensemble du secteur compris entre I'A9 et la LGV, desservant les différents parkings liés a la gare
et les éventuelles installations techniques. A la hauteur de la gare, elle obliquera vers le sud, pour traverser le
faisceau ferroviaire et se raccorder au parvis de la gare.

Son profil, simple et dédié principalement a un écoulement confortable des flux automobiles, permettra néan-
moins d‘accueillir les piétons et les cycles.

Profil type 5 : le mail de la gare

S o P
Ry -#-F".?”:t o ih:t_?‘.-“ ﬁ;‘::?r;l'n-: =
? iy J ‘:"J-\'.H_ 4 i -: . . -'..| { h:"' )
e e R
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4.2.2.7.Le mail de la gare

Cette voie présentera le caractére urbain le plus affirmé de tout le quartier. En effet elle s'étend stratégique-
ment entre le parvis de la gare et la place d’entrée de ville au bord de laquelle se développera un programme
d’équipements majeurs de la CABM.

Elle aura pour fond de perspective le batiment principal de la gare et contribuera a sa mise en scéne. Elle
desservira le cceur du quartier de la nouvelle gare, depuis le secteur dédié aux services touristiques autour du
parvis de la gare, a travers le quartier d'affaire, et jusqu’aux espaces d’équipements communautaires donnant
sur la place d'entrée de ville.

Son profil sera basé sur celui de I'avenue diagonale, avec le site propre de transport en commun et les deux
voies de circulation, mais avec des espaces piétons largement étendus (au moins 8m) de part et d'autre de
fagon a permettre les usages urbains, les terrasses de restaurants... Son caractére trés urbain sera prolongé
sur le parvis de la gare ainsi qu’au sud sur la place d’entrée de ville.
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4.2.3.L'organisation du quartier gare

4.2.3.1.Les principes généraux d’organisation
L'organisation du nouveau quartier s'appuie sur :

> les contraintes de positionnement du faisceau fer!
velle gare,

» la mise en place du réseau de voiries structurant le

» |'armature naturelle du site, formée par les ruisseau

les accompagnent,
La limite ouest du nouveau quartier est définie par la rocade
le territoire.

et I'emplacement de |

Principes d’organisation du quartier

raire et la végétation

stitue une coupure d

La limite est s'appuie sur la trame verte formée par les talweg

On identifie alors trois grands secteurs :

> l'espace d'extension de I'habitat de la commune de Villene Béziers situé au sud
de l'avenue diagonale, et irrigué par le boulevard urbain,

» l'espace de valorisation économique situé entre l'avenue dia
roviaire,

» un secteur dont I'environnement est contraint car il est situé

ferroviaire.
Au milieu de I'espace de valorisation économique, le parti retenu est d
en s'appuyant sur deux poles d'attraction que sont la gare nouvelle d’'u
ment communautaire majeur d‘autre part.

et le faisceau fer-

9 et le faisceau

Autoroute
Racade

Violes structurantes
Falsceau ferroviaire

Gare

Urbanisation existante

Pale d'attraction urbaine

*

Trame verte des talwegs
Zone dexpansion naturelle de I'habitat de Villeneuve

vVdaan 13road

Zone de valorisation économique

Secteur a contraintes (enclavement, bruit...)

1]
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e quartier du parvis de la gare

e secteur est en contact direct avec la gare nouvelle. Il accueillera donc de facon préférentielle les services
ux voyageurs. On retrouve dans cette catégorie :

e (des antennes d'offices du tourisme locaux y trouveront bien évidemment leur

n de véhicules,
S,

» activités s, notamment en rapport avec le tourisme.

Le secteur s’

minutes.

Le bati, da
merciaux

Surface d

autour du parvis urbain accueillant les transports en commun, les taxis et les dépose-

cteur, sera collectif, de hauteur R+3 au minimum. Il présentera des rez-de-chaussée com-
constructions donnant sur le parvis de la gare et sur le mail.

ur : environ 6 hectares dont 1,5 hectares d’espaces publics (parvis et mail).

ier d’affaires

situe en seconde ligne par rapport a la gare, mais se trouve tout de méme sur I'axe stratégique
et le secteur d'équipements communautaires.

4.2.3.3.Le

te de cet espace sera l'accueil d’activités tertiaires. La proximité immédiate de la gare, combinée
nnement urbain, devrait permettre d'attirer des directions régionales déconcentrées d’entreprises
ismes nationaux.

dans ce secteur, sera également collectif, de hauteur R+3 au minimum. Il présentera des rez-de-
chaussée commerciaux pour les constructions donnant sur le mail de la gare, ou sur la place d’entrée de ville.

Surface du secteur : environ 13 hectares, dont 2,7 hectares d’espaces publics (mail et place d’entrée de ville).

4.2.3.4.Le pole d’équipement communautaire

Ce secteur est trés important puisqu’il constitue le second p6le d'attractivité du nouveau quartier et permettra
ainsi de créer une synergie urbaine tout le long du mail de la gare.

Ce secteur sera structuré autour d’un équipement de nouvelle génération permettant I'accueil polyvalent de
manifestations professionnelles et culturelles.

Il sera a la fois :

» un espace de conférences, avec des salles permettant I'accueil de séminaires et symposiums, amphi-
théatre, salle de projection...

» un espace culturel, avec des halls permettant de recevoir des expositions artistiques, des installations
de créateurs, des expositions thématiques itinérantes d’envergure nationale, des délocalisations de
collections de musées nationaux...

Autour de cet équipement majeur, d'autres équipements ou services connexes pourront se développer qu'ils
soient publics ou privés.

rface du secteur : environ 5 hectares.

JET URBAIN

artier d’habitat

ad vaste du nouveau quartier, sera consacré au développement de I'habitat. La commune de
i 4 a engagé depuis 2010 les études sur I'urbanisation de cet espace. En effet, il s'agit des

‘ ncieres pour créer des extensions urbaines, le reste du ban communal étant soit déja

i n onstructible du fait des risques d’inondation.

. elon les normes «écoquartier». Il comporte une capacité a termes

d’environ 1500 logements, collectifs et individuels, sous forme de petits immeubles jusqu'a R+3, de maisons
de villes et de programmes groupés. Il accueillera bien s(ir les équipements et services nécessaires aux habi-
tants tels que créche, école, commerce de proximité...

Lors de I'abandon de la ligne classique actuelle aprés son dévoiement, le quartier pourra réutiliser 'actuel pont
ferroviaire sur la rocade (RD612) pour créer une liaison avec le quartier situé de I'autre coté, et ainsi réduire
la coupure urbaine provoquée par cette infrastructure routiére.

La commune de Villeneuve-les-Béziers envisage a horizon 10 ans d‘avoir développer environ 20 hectares de
ce nouveau quartier d’habitat, soit 600 logements pour faire face a son accroissement de population.

Surface du Secteur : environ 49 hectares.

4.2.3.6.Le secteur activités/commerces

Ce secteur, situé au nord de l'entrée sur le nouveau quartier par I'échangeur de la Montagnette doit servir
d‘articulation entre la zone commerciale de la Montagnette existante, le secteur d’habitat situé plus au sud et
les espaces stratégiques situé plus a I'Est vers la nouvelle gare. Ce réle invite donc a conserver une relative
mixité de fonctions sur cet espace, pouvant accueillir tous les types d‘activités compatibles avec la proximité
de I'habitat et la qualité architecturale indispensable en entrée de quartier. Les facades sur le boulevard urbain
et la place urbaine seront particulierement soignées, avec, dans la mesure du possible, des activités commer-
ciales en rez-de-chaussée.

Surface du secteur : environ 5 hectares.

4.2.3.7.Le secteur technique

La vocation de ce secteur devait tenir compte de sa forme trés étirée et du fait qu'il se retrouvait encadré par
I’A9 au nord et le faisceau ferroviaire au sud. Le dispositif de voirie a permis de le désenclaver. Le secteur a
donc tout naturellement était dédié a I'accueil des espaces de parkings et des annexes techniques de la gare.
Néanmoins sa superficie est suffisante pour pouvoir accueillir au surplus, dans sa partie ouest, des activités
qui ne seraient pas adaptées au caractére urbain développé au sud du faisceau ferroviaire. Ainsi, certaines
activités actuellement présentes sur le secteur de la Montagnette pourraient étre déplacées dans ce secteur,
ce qui permettrait une recomposition plus urbaine de cette porte d’entrée sur la rocade.

Surface du secteur : environ 25 hectares.
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question du phasage

e de l'infrastructure ferroviaire

rritoire implique non seulement la création d’une gare nouvelle sur la LNMP a Vil-
leneuve-les- aussi le dévoiement de la ligne classique pour permettre les correspondances entre

TGV, TR et Interci

Les études de tr:
la desserte TR n

e fréquentation de la gare nouvelle semblent indiquer que, dans un premier temps,
pas d'effet significatif a court terme sur la fréquentation, vue I'offre actuelle de dépla-
gares du territoire.

Néanmoins, a
louse, Bordea

une fois les nouvelles offres de transport mises en place, en particulier vers I'ouest (Tou-
ers |'Espagne (Barcelone), cette possibilité de correspondance fer-fer deviendra un atout
gare nouvelle.

tive, un phasage de réalisation de l'infrastructure ferroviaire est proposé :

: accueil de la LNMP et de la gare. La gare sera dés l'origine congue pour pouvoir accueillir
ent les voies de la ligne classique, et I'ensemble des infrastructures permettant la corres-
entre celles-ci et la LNMP. Le dévoiement de la ligne classique ne sera pas réalisé, mais les
nécessaires pour ces travaux seront d’'ores-et-déja réservées, a travers leur inscription dans
e la LNMP.

hase : dévoiement de la ligne classique. Les travaux de dévoiement permettront a la ligne
ue de traverser la gare nouvelle. Ceci donnera sa pleine fonctionnalité a cet équipement majeur
rant la possibilité de correspondances avec les TR et les Intercité. La voie classique actuelle sera
ffectée, et ses emprises réappropriées par le projet urbain des communes de Villeneuve-les-Béziers
e Cers.

4.2.4.2.La conséquence sur le phasage du quartier

L'édification d’un nouveau quartier urbain de plus de 100 hectares est un projet qui s'étale sur une vingtaine
d’années. Larrivée de la LNMP et de la gare elle-méme ne sont pas attendues avant 2020. Néanmoins, |'objec-
tif est d’anticiper certains aménagements pour qu'a sa mise en service, la gare soit d'ores-et-déja insérée dans
un quartier fonctionnel.

4.2.4.2.1.1ére étape : la mise en service

Le projet de nouveau quartier inclut un certain nombre d'éléments qui sont déja programmés et se réaliseront
indépendamment de I'implantation de la nouvelle gare.

Il S'agit :

» de la réalisation du boulevard urbain au nord de I'autoroute A9 et de son raccordement a I'échangeur
de la Devéze, dans le cadre de 'aménagement de la ZAC de la Méridienne

» du démarrage de I'écoquartier d’habitat de Villeneuve-les-Béziers, a I'arriére de I'actuelle ZA de la Mon-
tagnette.

» la dénivellation du carrefour de la Montagnette et son raccordement au boulevard urbain.

Pour la 1ére phase, correspondant a la mise en service de la nouvelle gare, les équipements suivant doivent
étre réalisés :

OJET URBAIN

Le boulevard urbain, aménagé au moins sur un demi-profil (2x1 voies) et sans site propre de transport
en commun, depuis I'échangeur de la Devéze jusqu’a I'entrée dans le quartier d’habitat, avec connexion
échangeur de la Montagnette (dénivelé) et I'échangeur de la Deveze.

e diagonale, sur un profil provisoire sans site propre de transport en commun.
desserte de |'espace technique au nord du faisceau ferroviaire.

are dans un profil provisoire sans site propre de transport en commun.
arvis de la gare, de son pdle d’échange modal et de son quartier.

-‘\\

.J 4
"
-

_ ~
-

La gare est en service, son attractivité permet d’enclencher une nouvelle phase de développement du nou-
veau quartier.

» Aménagement du quartier d'affaire avec le traitement du mail de la gare dans son profil définitif.

» Aménagement du site propre de transport en commun depuis le sud du franchissement de I’A9 jusqu’a
la gare.

» Premiers aménagements du pole d’équipements communautaires.

» La requalification de la ZA existante avec transfert de certaines activités vers le secteur technique.

4.2.4.2.3.3éme étape : la plénitude du développement

La dynamique urbaine du quartier est enclenchée grace a I'attractivité de la gare et du pole d'équipements
communautaires. Le dévoiement de la ligne classique est réalisé, permettant des services Trains Régionaux
en correspondance avec les TGV, ce qui dynamise la fréquentation de la gare.

De plus, I'abandon de I'ancien tracé efface une coupure dans le territoire et libére des emprises.

Enfin, le carrefour de la méditerranée a été dénivelé

» Réalisation du boulevard urbain dans sa configuration définitive depuis la Méridienne jusqu’a la place
triangulaire, en 2x2 voies avec doublement du franchissement sur I'A9

» Réalisation du demi-échangeur sur le barreau de la Devéze.

» Achévement du développement de I"écoquartier d’habitat de Villeneuve-les-Béziers au sud de I'ancien
tracé de la ligne classique, avec bouclage du boulevard urbain sur le carrefour de la méditerranée et
réutilisation du pont ferroviaire sur la rocade, pour créer une liaison avec le quartier situé en face.

» Création du contournement nord de Cers, avec liaison vers |'aéroport en utilisant I'emprise de la ligne
classique désaffectée.

» Aménagement de la place d’entrée de ville.

» Plein développement du podle d’équipements communautaires.
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