=& N
. | e TR
e e e, T e e e e S i —", X
e —
LISBOA SALAMANCA MADRID BARCELOMNA NARBONNE MARSEILLE - VILNIUS
'I'll'll!lliI—Dlillll!l:—'il.rﬂHI—HIUT!EIIL-I.I!ll—'ll.Il'l'll'Ilu—i:l:l'l’l—iI.El\'l.l.ll.l.—l.ll.-i-i—iul!’ulil.l.—l:'l'llil-—lul.'!!:
FPARIS EBEEMNHAVN CALA DOVER LONMDON MONTPELLIER WARSLS I AWA BRISTE BRUXELLES FERPIGNAN DEM HAAG AMSTERDAMW DORTHMUND REZIERS HANMMOVER BERLIN i

LISBOA - SETE - SALAMANCA - MADRID - BARCELONA - NJ

OUYERTURE—INMNOYATION —INTERCONNEXION —PARTEMNARIAT—ECO-RESPOMSABILITE—RESEAU—AVENIR—MOBILITE—ACCES —EUROPE—TERRITOIRES—EVOLUTION—PERFOR!

Comiteé de pilotage n °6
Ligne nouvelle Montpellier-Perpignan

Montpellier — 8 octobre 2012
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Déroulé de la présentation RFF

@ Calendrier du projet

@ Rappel de la décision ministerielle du 14 / 11 /2011

@ Scenarios et Compatibilité Desserte / Mixité

@ Proposition de 5 sceparios par le COTECH

ligne nouvelle RESEAU FERRE




Grandes étapes du projet
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Concertation et gouvernance

@ Gares et mixité : COPIL le 27 juillet 2012
COPIL le 8 octobre 2012

@ Etape suivante : [ Analyse Multicriteres des Traceés ]
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Déroulé de la présentation RFF

@ Rappel de la décision ministerielle du 14 / 11 /2011
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Décision ministérielle Etape 1 — 14 novembre 2011

@La desserte du territoire (1/2)
« conception technique apte a 350 km/h sur 'ensemble du parcours »

« Economie globale des différents scénarios de desserte des agglomérations
de Béziers, Narbonne et Perpignan :

« montants d’investissement associes,
» perspectives de frequentation,
e capacité a constituer des arréts attractifs,

* impacts sur I'exploitation ferroviaire

. 2

A
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Décision ministérielle Etape 1 — 14 novembre 2011

@La desserte du territoire (2/2)

« preciser les modalités de desserte ... :

 Agglomeration de Béziers : desserte par la gare centre, par une gare
nouvelle située sur le secteur de Villeneuve-les-Béziers ou par une
gare nouvelle située sur le secteur de Nissan-lez-Ensérune ;

« Agglomeération de Narbonne : desserte par la gare centre, par une
gare nouvelle située sur le secteur de Montredon-des-Corbieres ou
par une gare nouvelle située sur le secteur de Nissan-lez-Ensérune ;

« Agglomeération de Perpignan : desserte par la gare centre telle que
privilegiee a la suite du débat public et possibilité de réaliser une
gare nouvelle sur la ligne nouvelle située sur le secteur de
Rivesaltes. »

A
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Déroulé de la présentation RFF

@ Scenarios et Compatibilité Desserte / Mixité
1 - pour les Pyrénées Orientales et Perpignan

2 - pour Beziers et Narbonne

A
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Possibilité de réaliser une gare nouvelle

a Rivesaltes (1/3)

©) Desserte par la gare centre de Perpignan en
réservant la possibilité d’'une halte a Rivesaltes a long
terme

@ Mixité du projet LNMP dans la plaine du Roussillon

il
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Possibilité de réaliser une gare nouvelle

a Rivesaltes (2/3)

@ Pas d’augmentation de desserte mais répartition des arréts
entre Perpignan centre et Rivesaltes (26 / 14 contre 40 a 42 a
Perpignan centre)

@ Perte de trafic pour les gares des Pyrénées Orientales avec
Rivesaltes (- 200 000 voyageurs)

@ Contraintes environnementales identifiees sur le site de 1995,

@ Augmentation des déplacements pour le rabattement vers la
gare

il
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Possibilité de réaliser une gare nouvelle

a Rivesaltes (3/3)

@ La mixite du projet LNMP dans la plaine du Roussillon
permettrait de détourner les flux de transit fret de la gare
centre

@ Possibilité de créer le raccordement « | » + faisceau
« fret » en fonction de la montée en charge :

» des trafics fret venant de 'Espagne
» des trafics « voyageur » en gare centre de Perpignan

@La mixite de la plaine du Roussillon permet le
developpement de 'offre voyageur a moyen et long terme
en gare centre

il
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Déroulé de la présentation RFF

©) Scénarios et Compatibilité Desserte / Mixité

2 — pour Béziers et Narbonne

A
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28 Scénarios combinatoires mixité / desserte

MIXITE
& & Do D o
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Gares centres

Béziers Est

Nissan

Narbonne viaduc

1 gare nouvelle

DESSERTE

Narbonne a plat

Béziers Est +
Narbonne viaduc

Béziers Est +
Narbonne a plat

2 Gares nouvelles




Incompatibilitée de la mixité au Sud de Narbonne —

Scénarios gare centre et Narbonne ouest a plat

’f) La mixite au sud de Narbonne est incompatible
avec le scénario gare centre

@ La mixité au sud de Narbonne est incompatible
avec le site de gare nouvelle n°2 a Narbonne ouest

,
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Incompatibilité de la mixité au Sud de Narbonne —

Scénarios gare centre et Narbonne ouest a plat

[ Gare centre ]

4= CARCASSONNE
+ TOULOUSE

NARBONNE
Tunnel

< PERPIGNAN
CENTRE

ligne nouvelle

Narbonne ouest
a plat

4= CARCASSONNE
+ TOULOUSE

NARBONNE

OUEST NARBONNE

, PERPIGNAN /
*'CENTRE C
>
-]
D
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Compatibilité desserte / mixite

Tous les scénarios permettent une mixité dans la plaine du Roussillon
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Scénarios gare centre +

mixité jusqu’a Béziers ou Nissan

@ Tous les Trains Régionaux circulent sur Ligne
Classique (80 tr/jour, 2 sens — offre du CR LR)

La majorité des TAGV desservent les Gares Centre via
la Ligne Classique (34 tr/jour soit 54%)

Tous les trains de marchandises circulent sur Ligne
Classique (140 tr/}, 2sens)

Sur un total de 292 trains/jour sur le corridor, 87%
circuleraient sur LC (soit 254) entre Beziers et Narbonne

il
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Sceénarios de desserte gare centre

@ Colt de la desserte Beziers-Narbonne par les gares
centres estimeé a 2 300 M€ soit :

O + 300 M€ par rapport a une desserte via Nissan

O entre + 100 et + 300 M€ par rapport a une desserte via
Béeziers Est + Narbonne Ouest

,,
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Compatibilité desserte / mixite

Tous les scénarios permettent une mixité dans la plaine du Roussillon
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Sceénario 1 gare nouvelle a Béziers

@ Narbonne est desservie par sa gare centre via les
raccordements D a Nissan et H a Narbonne Sud

@ Narbonne est desservie par 40 TAGV contre 60 avec
une gare nouvelle a Narbonne ouest

@ La creation des raccordements D et H représente un
colt a minima de 260 M€

A
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Compatibilité desserte / mixite

Tous les scénarios permettent une mixité dans la plaine du Roussillon

DESSERTE

Gares centres

1 gare nouvelle

Béziers Est

Nissan

MIXITE
S0 S
NS NS
S S
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Narbonne viaduc

Narbonne a plat

Incompatible avec la mixité au
sud de Narbonne

2 Gares nouvelles

Béziers Est +
Narbonne viaduc

Béziers Est +
Narbonne a plat

Incompatible avec la mixité au
sud de Narbonne




Sceénario 1 gare nouvelle a Narbonne ouest

@ Béziers est desservie par sa gare centre et uniquement
via la LC depuis Montpellier et Narbonne

@ Béziers n’est desservie que par 24 TGV (contre 58
avec un scenario avec 2 GN)

@ Le raccordement a Nissan permettant de rejoindre
~ LNMP apres avoir desservie Béziers centre est situé
dans les basses plaines de I’Aude

il

ligne nouvelle RESEAU FERRE DE FRANCE




Compatibilité desserte / mixite

Tous les scénarios permettent une mixité dans la plaine du Roussillon

MIXITE

Gares centres

Béziers Est arbo - g eme arbo - e eme arbo - - eme arbo

Nissan

1 gare nouvelle

Narbonne viaduc

DESSERTE

Narbonne a plat

Béziers Est +
Narbonne viaduc

Béziers Est + ompatible ave
Narbonne a plat d de Narbo

2 Gares nouvelles




Sceénarios mixtes jusqu’a Narbonne

@ La mixité jusqu’a Narbonne représente un codt
supplémentaire de 70 M€ a 170 M€ par rapport a un
arrét de la mixité a Nissan

La mixité jusqu’a Narbonne concerne uniquement les
trains de fret vers Toulouse

@ Pour faire circuler les trains de fret en direction de
I’Espagne sur cette section, nécessité de creer le
raccordement H et de modifier le raccordement Sud de
Narbonne (en milieu urbain)

il
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Circulation des flux fret (exemple)

Fret vers
Toulouse

+= CARCASSONNE
+= TOULOUSE

j Fret vers

Perpignan |

NARBONNE NARBONNE

OUEST

<= PERPIGNAN
CENTRE

SEAU FERRE DE FRANCE

ligne nc




Compatibilité desserte / mixite

Tous les scénarios permettent une mixité dans la plaine du Roussillon
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Compatibilité desserte / mixite

Tous les scénarios permettent une mixité dans la plaine du Roussillon
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Déroulé de la présentation RFF

@ Proposition de 5 scénarios par le COTECH
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Proposition du COTECH n°7 du 27/09/12

Tous les scénarios permettent une mixité dans la plaine du Roussillon

MIXITE
g, Q@ Qe s
> & T 5 3 < S
3 g S 9 29 .9
S § s §& § &
@
S 4 S o S 3 S 4
() () o O
S S S IS
O 0 O 0 0 0 0
Gares centres
O
) ) o ) )
Béziers Est arbpo 3 < eme arpo a e eme arpo d e eme arpo

Narbonne viaduc

1 gare nouvelle

DESSERTE

Narbonne a plat

Béziers Est +

Narbonne viaduc O f

Béziers Est +
Narbonne a plat d de Narbo

2 Gares nouvelles




Capacité residuelle sur le corridor

» Exploitation du doublet de ligne

] Répond aux besoins 2020 et 2050
 Présence de capacité residuelle en 2050

O Amélioration de la fiabilité du doublet de ligne
avec la mixité

,
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Circulations sur le corridor LR en 2020

(trains /jour, 2 sens, avec projet LNMP)

dont 102 TGV

Vers Toulouse
et Bordeaux

dont 72 TGV

dont u2 TGV
Carcassonne

O Narbonne

2020

dont 42 TGV

Perpignan 2 lignes
confondues
Vers Figueras
et Barcelone
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Circulations sur le corridor LR en 2050

(trains /jour, 2 sens, avec projet LNMP)

dont 110 TGV

Vers Toulouse
et Bordeaux

dont 76 TGV
152 trains_| Béziers g
dont 42 TGV

Carcassonne

O Narbonne

276 trains
dont 46 TGV

Perpignan 2 lignes
confondues
Vers Figueras
et Barcelone
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Capacité residuelle sur le corridor mixte

Capacité du doublet de ligne
entre Narbonne et Perpignan (trains/jour 2 sens)

356
300 -
F50:~
200 -
B Capacite résiduelle
150 -+
B FRET
100 - g
BTR
""" mGL
Ligne Corridor Corridor Corridor
actuelle mixte LGWV+LC mixte
Roussillon
2012 2020

A
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Capacité residuelle sur le corridor mixte

Capacité du doublet de ligne
entre Narbonne et Perpignan (trains/jour 2 sens)

350
300
250
200
150
100

| fe—— 3 | : | B |
o |
0o 4 ; :

Ligne
actuelle

2012

Corridor | Corridor
LGV+LC mixte
Roussillon

Corridor
mixte

2050

m Capacite residuelle
E FRET

HTR

mGL

ligne nouvelle

A

RESEAU FERRE DE FRANCE



Capacité residuelle au-dela de 2050

@ Ces 5 scénarios permettent :

O Le developpement des services voyageurs regionaux
(desserte péri-urbaine et intercité avec +10 TR/} par rapport au Débat Public)

1 Le développement de services grandes lignes
(nouveaux opérateurs)

1 Le développement du fret ferroviaire depuis :
o les ports de Séte et Port-la-Nouvelle
o0 les chantiers de transport combine (CTC Perpignan, Le Boulou)
0 Les zones d’activités embranchees, zones logistiques

 De répondre a une ambition plus forte de report modal

il
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Mixité au Sud de Narbonne

@ La mixite necessite les adaptations suivantes

O Profil en long plus plat d’ou une augmentation des lineaires
d’'ouvrages d’art non courant (viaducs, tunnels)

O Bassin de réetention pour gérer des pollutions accidentelles
O Renfort des protections acoustiques

d Construction d’équipements specifiques (faisceau fret,
raccordements dediés)

©) Sur laséquence Salses - Montredon, le linéaire de

tnnel passede Lkm:.. . ... o dloalkm . 0

:
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Différentiel de coldt entre scénarios

@ 1 gare nouvelle a Nissan + mixité jusqu'a Béziers : 0 €

@ 1 gare nouvelle a Nissan + mixité de Montpellier a Perpignan :
+ 1 230 M€

@ 2 gares nouvelles (Béziers Est + Narbonne Ouest) + mixité jusqu’a
Béziers : entre + 50 M€ et + 80 M€

@ 2 gares nouvelles (Béziers Est + Narbonne Ouest) + mixité jusqu’a
Nissan : entre + 170 M€ et + 200 M€

3 2 gares nouvelles (Béziers Est + Narbonne Ouest) + mixité de
~ Montpellier a Perpignan: + 1 400 M€

il
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Retenir 1 scénario parmi les 5 proposes

Tous les scénarios permettent une mixité dans la plaine du Roussillon

MIXITE
@ 9 T o RS
N2 NS NS S @
Q)Q'} O @ [ o
Ly 9 9 8.9
S §s §& § &
()
S2 S s sS4
(9] (] o v O
N S N S

Gares centres

Béziers Est

Nissan v

Narbonne viaduc

1 gare nouvelle

DESSERTE

Narbonne a plat

Béziers Est +

Narbonne viaduc O f

Béziers Est +
Narbonne a plat

2 Gares nouvelles




Planning court terme

8 oct. 2012

25 oct. 2012

19 nov. 2012

7 dec. 2012

21 déc. 2012

ligne nouvelle

Comité de pilotage n°6

Préparation du dossier de consultation

Lancement de la consultation formelle

Comité partenarial d’information

Fin de la consultation formelle

Elaboration du rapport du Préfet de région

Envoi du rapport au ministre des transports

Décision ministérielle n°2 sur les gares et la mixitg

Traceés: étude et concertation

Enquéte publique

,
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_____ligne nouvelle montpelii
1 GN Nissan - mixité de

sssmes Sections mixtes
= Sections voyageurs

Montpellier a Béziers

NISSAN

AGDE

Er
it g u.|“

MONTPELLIER n=p

Gain de trafic voyageur

(millions de voyageurs) 2,3
4= CARCASSBN NE Trafic Fret
L 0 TDULDUSE (millions de tonnes) 25
Linéaire de voies (VOY / 100 / 50 km

Linéaire de raccordements

A,B,K, L J:28 km

Compatibilité LTN

E sections de ligne 1241
N =
O o
@ Q
9 =
t 25 |Gares 119
268
9 2
T & «» |Raccordements
&z g s 453
P £ |(Béziers-Narbonne)
NARBONNE °
e = TOTAL
=1
S (Gare + Raccordement + ligne) 1813
Différentiel de colts de la mixité
- 78
= (millions €, CE : 01/2010)
e
g [TT) Evolutivité Mixité plaine du Roussillon (Rac | + faisceau fret)
o=
xZ Phasable a Béziers mais concentration sur LC a I'est de Béziers,
TR Phasage Phasable 3 Narb
asable a Narbonne
oo

Rac K & L inutiles si couloir Sud
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ligne nouvel|e montpetiier-Perpignan

1 GN Nissan - mixité de

Montpellier a Perpignan

4= CARCASSONNE
<« TOULOUSE

'PERPIGNAN
' CENTRE

NARBONNE

sssmeme Sections mixtes
= sections voyageurs

NISSAN

AGDE

o
ﬂummu-nmm‘

MONTPELLIER =

Gain de trafic voyageur

(millions de voyageurs) 23
Trafic Fret 25
(millions de tonnes)

Linéaire de voies (VOY / 0/ 153 km

Linéaire de raccordements

A K L J:23 km

‘E sections de ligne 1758
N =
O B
-] S
9 =
£ g2 & |Gares 119
268
9 2
T & «» |Raccordements
& 2 < L. 449
P £ |(Béziers-Narbonne)
3 =
g £ TOTAL
3 . 2327
o (Gare + Raccordement + ligne)
Différentiel de colts de la mixité
- 1180
(millions €, CE : 01/2010)
Evolutivité Non
Phasage Non phasable

Compatibilité LTN

Incompatible avec couloir Sud
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ligne nouvelle

2 GN Béziers Est + Narbonne

ouest viaduc - mixité de
Montpellier a Béziers

<=1 CARCASSONNE
<« TOULOUSE

NARBONNE

NARBONNE
OUEST

'PERPIGNAN
' CENTRE

sssses Sections mixtes
= Sections voyageurs

BEZIERS
EST

AGDE

o
J'FJJ.J||-|u|m.u|-n.|‘

MONTPELLIER =

Gain de trafic voyageur

(millions de voyageurs) 31
Trafic Fret 25
(millions de tonnes)

Linéaire de voies (VOY / 100 / 50 km

Linéaire de raccordements

A,B,K, L J:28 km
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g 2w
T & » |Raccordements
&z g s 283
P £ |(Béziers-Narbonne)
3 =
g £ TOTAL
<3
S (Gare + Raccordement + ligne) 1890
Différentiel de colts de la mixité 0
(millions €, CE : 01/2010)
Evolutivité Mixité plaine du Roussillon (Rac | + faisceau fret)
Phasage a Béziers incompatible avec GN a Béziers,
Phasage

Phasage a Narbonne incompatible avec GN a Narbonne

Compatibilité LTN

Rac K & L inutiles si couloir Sud
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ligne nouvelle montpeli

sssmes Sections mixtes

2 GN Béziers Est + Narbonne s SEOHONSNOVEELUNS
ouest viaduc - mixité de
Montpellier a Nissan

BEZIERS
EST

AGDE

o
iy LT FI.I‘

MONTPELLIER n=p

Gain de trafic voyageur 31
(millions de voyageurs) ’
*I" CARCAssoN "E Trafic Fret
4= TOULOUSE (millions de tonnes) 25
Linéaire de voies (VOY / 83 /67 km
Linéaire de raccordements A,D,K, L J:27 km
o
3 . sections de ligne 1465
L o -
£t 28 |Gares 280
2854
9 2
T & » |Raccordements
sz & 283
I £ |(Béziers-Narbonne)
NARBONNE o E
NARBONNE z E roraL 0rs
ou EST S (Gare + Raccordement + ligne)
Différentiel de colits de la mixité 117
= (millions €, CE : 01/2010)
<
E 1T Evolutivité Mixité plaine du Roussillon (Rac | + faisceau fret)
— -
A = Rk
xZ Ph Phasable a Nissan (desserte biterrois par GN et Narbonnais par GC),
LU LU asage Phasage a Narbonne incompatible avec GN a Narbonne
aQ
Compatibilité LTN Rac K & L inutiles si couloir Sud
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_ ligne nouvel|e montpellier-Perpignar

s Sections mixtes
= sections voyageurs

2 GN Béziers Est + Narbonne

ouest viaduc - mixité de
Montpellier a Perpignan

BEZIERS
EST

AGDE

"-"H.JIFIIJIHI-IIHI-I‘

MONTPELLIER nimp

Gain de trafic voyageur

4= CARCASSONNE
<« TOULOUSE

(millions de voyageurs) 31
Trafic Fret 25
(millions de tonnes)

Linéaire de voies (VOY / 0/ 153 km

Linéaire de raccordements

A K L J:23 km

Compatibilité LTN

E sections de ligne 1758
N <
3 :
L 9 -
£ 2 & |Gares 290
268
O )
T & » |Raccordements
- (Béziers-Narbonne) 449
g2 = TOTAL
ou EST S (Gare + Raccordement + ligne) 2498
Différentiel de colts de la mixité
= (millions €, CE : 01/2010) 1180
=
g L Evolutivité -
— - -
& =
1T} E Phasage Non phasable
oo

Incompatible avec couloir Sud
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ligne nouvelle

s Sections mixtes

2 GN Béziers Est + Narbonne e s6ctions vOyageUrs
ouest & plat - mixité de
Montpellier a Béziers

BEZIERS
EST

AGDE

oy
nmlrmmuirm‘

MONTPELLIER =

Gain de trafic voyageur 31
(millions de voyageurs) ’
L U0 CARCASSON NE Trafic Fret 25
4= TUULDUsE (millions de tonnes)
Linéaire de voies (VOY / 100 / 50 km
Linéaire de raccordements A, B, K, L J:31km
.E sections de ligne 1241
N =
8 £
9 =
£ 2 & |Gares 163
268
9 2
NARBONNE T & «» |Raccordements
&2 5 . 453
ou EST g = (Béziers-Narbonne)
£
S (Gare + Raccordement + ligne)
Différentiel de colts de la mixité 78
=z (millions €, CE : 01/2010)
<
= w Evolutivité Mixité plaine du Roussillon (Rac | + faisceau fret)
©x
a = Ph a Béziers i tibl GN a Bézi
- Phasage asage a Béziers incompatible avec a Béziers,
Lul L Phasable a Narbonne
a o
i Compatibilité LTN .
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ligne nouvelle v

2 GN Béziers Est + Narbonne

ouest & plat - mixité de
Montpellier a Nissan

<= CARCASSONNE
<« TOULOUSE

NARBONNE

OUEST NARBONNE

'PERPIGNAN
' CENTRE

sssmes Sections mixtes
=mmms sections voyageurs

BEZIERS
EST

AGDE

o
'FH.JII'IIJII-II'-III'FHI‘

MONTPELLIER =

Gain de trafic voyageur

(millions de voyageurs) 31
Trafic Fret 25
(millions de tonnes)

Linéaire de voies (VOY / 83 /67 km

Linéaire de raccordements

A,D,K, L, J:30 km

_5 sections de ligne 1374
a3 %
e 8
€ g 3 |Gares 169
283
© § E Raccordements 453
o £ |(Béziers-Narbonne)
2 E
‘§ TOTAL ) 1995
o (Gare + Raccordement + ligne)

Différentiel de colits de la mixité 195

(millions €, CE : 01/2010)

Evolutivité

Mixité plaine du Roussillon (Rac | + faisceau fret)

Phasage

Phasable a Nissan (desserte biterrois par GN et Narbonnais par GC),
Phasable a Narbonne

Compatibilité LTN
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LNMP mixte de Montpellier a Béziers

Montpellie

Vers Toulouse

et Bordeaux Pézenas
Béziers Sete
Agde
Carcassonne Narbonne 4& g
@ Contournement Nimes-Montpellier
Perpignan

@l LGV Mixte

G LGV

Vers Figueras
et Barcelone

il

ligne nouvelle RESEAU FERRE DE FRANCE




LNMP mixte de Montpellier a Nissan

Vers Toulouse

Montpellie

et Bordeaux Pézenas
Béziers | . Sete
Nissan @ -
Carcassonne Narbonne 4%
@» Contournement Nimes-Montpellier
Perpignan

@l LGV Mixte
G LGV

Vers Figueras
et Barcelone

il
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LNMP mixte de Montpellier a Narbonne

Vers Toulouse

Montpellie

et Bordeaux Pezenas
Béziers | Sete
/ Agde
Carcassonne Narbonne 427 8
@» Contournement Nimes-Montpellier
Perpignan

@l LGV Mixte
G LGV

Vers Figueras
et Barcelone
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LNMP mixte de Montpellier a Perpignan

Montpellie

Vers Toulouse

et Bordeaux Pézenas
Béziers Sete
Agde
Carcassonne Narbonne 4, g
@ Contournement Nimes-Montpellier
Perpignan

@l LGV Mixte

G LGV

Vers Figueras
et Barcelone

il
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LNMP mixte dans la plaine du Roussillon

Vers Toulouse

Montpellie

pz
et Bordeaux Pézenas
Béziers | Sete
; Agde
Carcassonne Narbonne 47, g
o i @» Contournement Nimes-Montpellier
Perpignan

@l LGV Mixte

G LGV

Vers Figueras
et Barcelone

il
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Raccordement « J » & « | »

FAISCEAU FRET

NARBONNE n=p

Raccordement « J »

FAISCEAU FRET Raccordement « | »

PERPIGNAN

ITP

<= VILLEFRANCHE

ELNE
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4= FIGUERAS
)
Gg’
2
»

ligne nouvelle

,

RESEAU FERRE DE FRANCE



